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1 Vorbemerkung

1.1 Mitwirkung der Bevodlkerung

Gemass § 13 des kantonalen Strassengesetzes (StrG) sind die Projekte der
Bevolkerung vor der Kreditbewilligung zur Stellungnahme zu unterbreiten.

Das Strassenbauprojekt im Neumuhlequai mit den geplanten Anpassungen der
Strassengeometrie wurde vom 28. Juni bis 29. Juli 2024 im Sinne von § 13 StrG
offentlich aufgelegt. Interessierte Personen konnten sich Uber das geplante
Bauvorhaben orientieren und dagegen Einwendungen erheben.

Insgesamt sind 151 Eingaben mit total 208 Einwendungen eingegangen, davon eine
Vielzahl mit identischem oder ahnlichem Wortlaut. Zusammengefasst ergeben sich 31
unterschiedliche Einwendungen, die im Folgenden behandelt werden. Von den daraus
resultierenden Einwendungen werden 8 Einwendungen ganz und 9 Einwendungen
teilweise berucksichtigt. 14 Einwendungen werden nicht bericksichtigt.

Im vorliegenden Bericht wird zu den Einwendungen gesamthaft Stellung genommen.

1.2 Projektbeschreibung

Das der Bevolkerung zur Stellungnahme unterbreitete Projekt beinhaltet folgende
Massnahmen:

Ausgeldst durch den Bau eines neuen Abwasserkanals zur Hochwasserentlastung soll
im Neumduhlequai zwischen dem Drahtschmidlisteg und dem Central auch der
Strassenquerschnitt angepasst werden. Im Abschnitt Drahtschmidlisteg bis
Walchebricke ist ein beidseitiger Veloweg geplant. Ausserdem soll das Trottoir entlang
der Limmat mit einer Natursteinpflasterung aufgewertet werden. Im Zuge der
Neupflanzung der limmatseitigen Baumreihe ist ein Pflanzstreifen mit Sitzbanken
vorgesehen. Fur ein stufenfreies Ein- und Aussteigen an der Haltestelle «Central» der
Buslinie 46 soll die Haltekante teilerhoht werden.

In der Projektauflage war vorgesehen, alle Baume im Projektperimeter entlang der
Limmat zu fallen, um die Rettungsachse von Schutz & Rettung Zirich wahrend der
Bauzeit auf dem Trottoir einrichten zu kdnnen. Im Rahmen der weiteren
Projektentwicklung wurden verschiedene Varianten gepruft und es wurde eine Lésung
gefunden, wie ein Teil der Baume erhalten werden kann. Im vorliegenden Bericht wird
darauf ausfuhrlich eingegangen.



2 Einwendungen

Einwendung 1:

Die Baume am Neumuhlequai seien mehrheitlich zu erhalten. Die geplante Fallung stinde im
Widerspruch zum Netto-Null-Ziel der Stadt Zirich und widerspreche den Artikeln 11 und 14 der
Gemeindeordnung, in denen unter anderem der Schutz der Bevodlkerung vor negativen
Auswirkungen des Verkehrs sowie der Erhalt von Grinraumen und Massnahmen zur
Hitzeminderung festgehalten seien. Zudem werde auf die Eintragung der Baumreihe im
Bundesinventar schitzenswerter Ortsbilder der Schweiz (ISOS) hingewiesen. Es werde
bemangelt, dass kein Variantenstudium fiir eine alternative Baustellenlogistik oder eine
alternative Fuhrung des Sanitatsverkehrs der Wache Walche vorgelegt oder weiter ausgefihrt
worden sei.

Die bestehende Baumreihe mit teilweise Uber 100-jahrigen Baumen erbringe erhebliche
Okosystemleistungen, namentlich Kiihlung, Verdunstung, Beschattung, CO,-Aufnahme, Staub-
und Feinstaubreduktion, Luftreinhaltung sowie Lebensraum fiir Vogel, andere Tiere und Insekten.
Eine Ersatzaufforstung mit Jungbaumen benétige viele Jahrzehnte, bis sie allenfalls
vergleichbare Leistungen erbringen koénne. Auch verlange die stadtische Strategie zur
Hitzeminderung eine deutliche Ausweitung der Kronenflachen im Stadtgebiet; eine Fallung der
Baumreihe stliinde hierzu im Widerspruch. Sollte der Erhalt der Baumreihe die Umsetzung des
Kanalprojekts verunmoglichen, sei auf das Kanalprojekt zu verzichten.

Stellungnahme:

Die vielfach genannten Grinde fir einen Baumerhalt im Neumduhlequai sind mehrheitlich
nachvollziehbar. Gleichzeitig ist ein Verzicht auf den Bau eines grossvolumigen
Entlastungskanals von Entsorgung + Recycling Zirich (ERZ) zwischen Drahtschmidlisteg und Im
Stadtgraben bis zum Central nicht denkbar, da er ein wichtiger Baustein fir die Reinhaltung der
Limmat sowie fur die Hochwasserentlastung ist. Zudem verlauft im Neumuihlequai eine
Rettungsachse: Sanitatsfahrzeuge missen von der Wache Walche aus den Einsatzort innerhalb
angemessener Zeit erreichen kénnen. Die Einhaltung der Hilfsfristen hat héchste Prioritat, um die
notfallmedizinische Versorgung der Bevodlkerung sicherzustellen.

Vor der Planauflage gemass § 13 StrG wurden verschiedene Ansatze geprift, um Baumfallungen
moglichst zu vermeiden. Diese wurden in der weiteren Planung vertieft und durch zuséatzliche
Lésungsansatze erganzt — unabhangig vom Zustand der bestehenden Baumreihe. Parallel dazu
wurde das Baumgutachten von 2022 im Jahr 2025 aktualisiert. Im Folgenden werden die
Ergebnisse des aktuellen Gutachtens sowie verschiedene Lésungsansatze dargestellt.

Baumgutachten 2025

Im Zuge der Projektentwicklung wurde der Zustand und die Erhaltensfahigkeit jedes einzelnen
Baumes im Neumihlequai mit externen Baumgutachten in den Jahren 2022 und 2025 beurteilt.
Bereits 2022 kam das Gutachten zum Schluss, dass vor allem die alten Baume eine nur noch
sehr begrenzte Lebensdauer haben. Zwischen 2018 und 2022 mussten 14 Baume aus
Sicherheitsgrinden gefallt werden, weil sie alt und geschwacht waren. Zwischen 2022 und 2025
hat sich der Zustand des grossten Teils der Baume erneut verschlechtert und weitere 14 Baume
mussten gefallt werden. 2026 musste ein Baum wegen eines Sturmschadens gefallt werden.
Einige der gefallten Bdume wurden durch neue junge Baume ersetzt, weshalb der Baumbestand
2025 insgesamt geringfugig gesuinder als 2022 eingestuft wurde.




Provisorische Ausfahrt von Schutz & Rettung Richtung Norden

Die Einhaltung der schweizweit geltenden Hilfsfrist von 10 Minuten hat fir Schutz & Rettung
Zurich héchste Prioritat. Bereits heute ist diese Frist teilweise schwer einzuhalten. Wahrend der
Bauzeit wird der Neumuhlequai fir den motorisierten Individualverkehr (MIV) gesperrt. Der MIV
wird Gber Wasserwerk-, Stampfenbach- und Walchestrasse umgeleitet, was dort zu deutlichem
Mehrverkehr und damit zu relevanten Verzégerungen fir Rettungsfahrzeuge fiihren wiirde.
Auch wurde eine Umleitungsroute fur die Rettungsfahrzeuge tber Wasserwerk- und
Walchestrasse geprift. Zwar ware die Durchfahrtszeit gegeniber der Route Uber die
Stampfenbachstrasse etwas kirzer, dennoch ist auch hier mit Zeitverlusten zu rechnen. Zudem
entsteht bei der Tordurchfahrt am Stampfenbachplatz eine gefahrliche Situation fur den
Fussverkehr. Beide Fahrvarianten eignen sich daher fiir die mehrjahrige Bauzeit nicht als
Umleitungsrouten fur die Rettungsfahrzeuge.

Verlegung der Sanitdtswache

Bereits bei der Sanierung des Amtshauses Walche wurde geprift, ob die Sanitdtswache
provisorisch an einen anderen Ort verlegt werden kdnnte. Aufgrund logistischer und finanzieller
Herausforderungen sowie fehlender geeigneter Standorte wurde damals keine passende Losung
gefunden, weshalb ein Provisorium Uber der Limmat am Limmatquai erstellt wurde.

Bau einer Hilfsbriicke zwischen Sanitdtswache und Walchebriicke

Der Bau einer rund 300 m langen und etwa 5 m breiten Hilfsbriicke entlang des Limmatufers fur
die Wegfahrt der Sanitatsfahrzeuge ware technisch machbar. Die Kosten werden auf 5 bis 6 Mio.
Franken geschatzt. Allerdings gilt im Gewasserraum ein grundsatzliches Bauverbot und eine
Ausnahmebewilligung ist unsicher. Angesichts der hohen Kosten und der ungewissen
Bewilligung wird der Bau einer Hilfsbriicke nicht weiterverfolgt.

Doppelnutzung der Baupiste

Die gleichzeitige Nutzung eines Fahrstreifens als Rettungsachse und Baupiste ist nicht mdglich,
da Baufahrzeuge im Einsatzfall die Piste innerhalb von 60 Sekunden rdumen mussten. Die
Fahrbahn entlang des Kanalbaus misste daher ausschliesslich als Rettungsachse freigehalten
werden, was den verfigbaren Baustellenraum (Fahr-, Mandvrier- und Lagerflachen) stark
einschranken wirde.

Der Bau misste deshalb im Uberkopfverfahren erfolgen: Baufahrzeuge wirden hinter dem
Graben hintereinander arbeiten, was den Ablauf deutlich komplizierter und zeitaufwandiger
macht. Dadurch wirden die Lohn- und Inventarkosten flir den Kanalbau von rund 2 Mio. Fr. auf
etwa 4,2 Mio. Fr. steigen. Gleichzeitig verlangerte sich die Bauphase von rund 70 auf etwa 170
Wochen.

Nachtarbeit kénnte die Bauzeit zwar verkirzen, wirde jedoch zusatzliche Kosten sowie
erhebliche Licht- und Larmemissionen verursachen. Auch grabenlose Verfahren wie
Microtunneling kommen aufgrund der Kanalgrésse, der geringen Uberdeckung und der
vorhandenen Werkleitungen nicht in Frage. Vor allem angesichts der deutlichen
Bauzeitverlangerung stellt dieses Vorgehen keine tragfahige Alternative zum bisherigen Konzept
dar.



Alternativer Kanalbau im Abschnitt Walchetreppe bis Walchebricke

Dieser Abschnitt wurde in den 1960er-Jahren durch einen zuséatzlichen Fahrstreifen verbreitert.
Um eine Rettungsachse neben der Baupiste zu ermdglichen, ohne die Baume zu tangieren,
wurde eine alternative Lage des neuen Kanals zwischen dem bestehenden Kanal und dem
Gebaude gepriift. Diese Losung ware grundsatzlich machbar, brachte jedoch wegen der sehr
geringen Distanz zum Gebaude ein erhdhtes Risiko flir Bauschaden mit sich und wirde
zuséatzliche Werkleitungsverlegungen erfordern. Vor allem aufgrund des Risikos von Bauschaden
wird auf eine alternative Kanallage in diesem Abschnitt verzichtet.

Abschnitt Walchebricke bis Central

Aufgrund des breiteren Strassenquerschnitts kann der Kanalbau in diesem Abschnitt weitgehend
unabhangig von der bestehenden Baumreihe durchgefihrt werden. Aus diesem Grund wurde
entschieden, auf umfassende bauliche Anpassungen im Rahmen des vorliegenden Projekts zu
verzichten, und das bisherige Oberflachenprojekt entsprechend anzupassen. Der Fokus liegt jetzt
vor allem auf der Umsetzung eines hindernisfreien Zugangs zur Bushaltestelle «Central» und
Verbesserungen fur den Veloverkehr. Einem solchen Vorgehen kommt entgegen, dass sich die
Situation mit der Planung zum Stadtraum Hauptbahnhof 2050 nochmals grundlegend andern
wird. So ist im Bereich der heutigen Bushaltestelle beispielsweise eine beidseitige
Tramhaltestelle geplant.

Zusammenfassung

Die Untersuchungen zeigen, dass ein Baumerhalt zwischen Drahtschmidlisteg und
Walchebricke mit hohen finanziellen Risiken, deutlich langeren Bauzeiten, unsicheren
Bewilligungsverfahren sowie mdglichen Gebaudeschaden verbunden wére. Das aktualisierte
Baumgutachten weist zudem nach, dass sich die Bdume mehrheitlich in einem schlechten
Zustand befinden. Daher wird in diesem Abschnitt an den geplanten Baumfallungen festgehalten.
Im Abschnitt Walchebriicke bis Central hingegen kann ein weitgehender Baumerhalt im Rahmen
des vorliegenden Projekts umgesetzt werden, da dort keine Rettungsachse erforderlich ist.

Das Neumiihlequai istim ISOS als Umgebungszone (U-Zo |) mit dem Erhaltungsziel a aufgefiihrt.
Dieses Ziel verlangt den Erhalt der Beschaffenheit als Kulturland oder Freiflache, insbesondere
der fUr das Ortsbild pragenden Vegetation. Die noch teilweise bestehenden grosskronigen
Kastanien pragen das Erscheinungsbild des Neumuihlequais wesentlich. Deshalb ist aus
stadtebaulicher und denkmalpflegerischer Sicht eine einheitlich wirkende, grosskronige
Baumreihe als Pendant zu den grossmassstablichen Bauten erforderlich. Die Ersatzbdume sollen
daher dem Erscheinungsbild der Rosskastanie méglichst nahekommen und insbesondere in der
Fernwirkung die heutige Kompaktheit und Einheitlichkeit wiederherstellen. Die definitive
Artenwahl erfolgt in der weiteren Projektbearbeitung mit dem Ziel, das Ortsbild bestmdglich zu
erhalten und die Ziele des ISOS sicherzustellen.

Die Einwendung wird teilweise beriicksichtigt.



Einwendung 2:

Es seien baumpflegerische und allenfalls auch bauliche Massnahmen zu ergreifen, um den
bestehenden Baumen ein langeres Leben zu ermoéglichen. Zudem seien bei einem allfalligen
Ersatz einzelner Baume Arten zu wahlen, welche die Resilienz der bestehenden Allee erhdht. In
diesem Zusammenhang wird auch gefordert, dass im Falle von Neupflanzungen einheimische
Baumarten zu pflanzen seien.

Stellungnahme:

Massnahmen, um den Baumen ein langeres Leben zu ermdglichen, wie beispielsweise die
Erweiterung oder Aufwertung des Wurzelraums, werden aufgrund des Alters und des
Schadigungsgrads der Baume im Neumdihlequai als nicht nachhaltig beurteilt. Je jlinger die
Baume sind und je weniger stark die Wurzeln sich ausgebreitet haben, desto einfacher und
erfolgversprechender sind solche Verfahren. Neben sehr hohen Kosten besteht die Gefahr, dass
die Feinwurzeln beschadigt werden und die Baume zusatzlichen Schaden nehmen.

Bei der Auswahl von Baumen flr eine neue Baumreihe wird sorgfaltig gepriift, welche Baumarten
mit Blick auf die klimatischen Herausforderungen Uberhaupt in Frage kommen, und welche
Baume beispielsweise als Ersatz fir die bestehende Kastanie aus gestalterischer und raumlicher
Sicht zur Auswahl stehen. Das Ziel eines neuen Baumkonzepts ist die Erstellung einer
langlebigen Baumreihe, die den (stadt-)raumlichen Anforderungen entspricht.

Die Einwendung wird teilweise berticksichtigt.

Einwendung 3:

Vor den Gebauden Neumihlequai Nr. 26/28, 30 sowie Nr. 32 bis 36 sowie anstelle der
Telefonkabine bei Nr. 6 seien zusatzliche Baume vorzusehen.

Stellungnahme:

Die Flachen zwischen den Gebauden Nr. 26/28, 30 sowie Nr. 32 bis 36 und dem geplanten
Radweg sind privat und dienen der Erschliessung. Zusatzliche Baumpflanzungen sind somit nicht
mdglich. Der geforderte Baumstandort vor Nr. 6 wird gepruft.

Die Einwendung wird teilweise berticksichtigt.

Einwendung 4:
Das Baumgutachten sei zu veréffentlichen.

Stellungnahme:
Das aktualisierte Baumgutachten ist auf der Internetseite des Tiefbauamts auf der Projektseite

Neumdihlequai abrufbar.

Die Einwendung wird berticksichtigt.



Einwendung 5:

Der gebaudeseitige Einrichtungsradweg zwischen Drahtschmidlisteg und Walchebriicke sei als
Protected Bike Lane oder in vergleichbarer Weise auszugestalten, um zu verhindern, dass Autos
oder Lieferwagen ihn blockierten. Zudem sei darzulegen, inwiefern die gewahlte Form eines
«abgesetzten» Velowegs ohne physischen Schutz den stadtischen und kantonalen
Velostandards entspreche. Angesichts einer Fahrbahnbreite von 2,75 m sei es angezeigt, ein
Uberfahren des Velowegs — etwa durch einen taktil abgesetzten Randstein — zu verhindern.

Stellungnahme:

Zwischen dem geplanten Veloweg und den Gebauden befinden sich private Vorzonen mit
Parkplatzen, Zufahrten und Anlieferflachen. Zudem besteht ein Entsorgungsbedarf durch ERZ,
wobei etwa zur Containerentleerung vor dem Amtshaus ein kurzfristiges Halten auf dem Veloweg
unvermeidbar ist. Eine Protected Bike Lane ware daher nur abschnittsweise moglich, wahrend
dazwischen Velostreifen markiert werden missten. Aufgrund des hohen durchschnittlichen
Tagesverkehrs (DTV) ist gemass stadtischen Velostandards ein Veloweg vorgesehen. Die engen
Platzverhaltnisse lassen jedoch fiir die beidseitigen Velowege nur eine Breite von jeweils 1,60 m
zu. Vorgesehen ist deshalb der in den Velostandards definierte schrage Randstein (Typ B), der
entlang der Velofahrlinie eine fehlerverzeinende Gestaltung und Uberfahrbarkeit im Notfall
ermoglicht — was angesichts der untermassigen Breite besonders relevant ist.

Die Einwendung wird nicht beriicksichtigt.

Einwendung 6:

Die Querung beim Hotel Marriott sei zu optimieren. So verlange die vorliegende Querungsstelle
beim Marriott in Richtung Drahtschmidlisteg von den Velofahrenden vor und nach der Querung
zwei rechtwinklige Abbiegemandver. Mit Velos kdnne aber kein rechter Winkel gefahren werden.
Weiter kdnne durch das Abflachen der Einfadelung unter Entfall des ersten Baumes stadteinwarts
die Zufahrt zum neuen Veloweg vereinfacht werden. Zudem sei eine Velofurt zu markieren.

Stellungnahme:
Die Situation wird in der weiteren Planung optimiert.

Die Einwendung wird beriicksichtigt.

Einwendung 7:

Es solle gepriift werden, ob der Veloweg beim Hotel Marriott Richtung Norden und weiter durch
die Unterflihrung gefuhrt werden kénne. Die Unterfliihrung sei dann entsprechend zu verbreitern.

Stellungnahme:

Die Flhrung der Velos fuhrt auch mit einer Verbreiterung von Rampe und Unterfihrung zu
Konfliktsituationen mit dem Fussverkehr, sowohl vor dem Hoteleingang wie im gemeinsam
genutzten Rampen-/Unterfihrungsbereich.

Auf der Nordseite der Unterfihrung befindet sich ein Raum unterhalb der Strassenoberflache,
der von Immobilien Stadt Zirich an das Jugendkulturhaus Dynamo vermietet wird. Bei einer



Verbreiterung der Unterfiihrung in nérdlicher Richtung kdme man in Konflikt mit diesem direkt
angrenzenden Atelierraum. Bei einer Verbreiterung Richtung Siden ergibt sich aufgrund der
notwendigen Deckenhdhe in der Unterfiihrung und der bestehenden Hoéhe des Strassenbelags
zu wenig Platz fur den Strassenaufbau Uber der Unterfiihrung. Aus den genannten Grinden wird
eine Verbreiterung der Unterfihrung als nicht verhaltnismassig eingeschatzt.

Die Einwendung wird nicht beriicksichtigt.

Einwendung 8:

Der Neumuhlequai sei nach dem Hotel Marriott zugunsten des Drahtschmidlisteigs in der Breite
zu reduzieren. Der Sortierstreifen stadtauswarts sei nicht mehr notwendig. Die Engstelle konne
zusatzlich durch die Reduktion des Radius fiir rechtsabbiegende Fahrzeuge aus der
Wasserwerkstrasse entscharft werden.

Stellungnahme:

Der Drahtschmidlisteig wird strassenseitig, wie oben bereits erwahnt, durch ein Bauwerk von
Immobilen Stadt Zirich begrenzt. Eine Verbreiterung des Drahtschmidlisteigs wirde einen
massiven Eingriff in das Bauwerk und die heutige Nutzung des Jugendkulturhauses Dynamo
erfordern.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Einwendung 9:

Man solle nicht nur die Erschliessung des Dynamos zum Ziel nehmen. Die Einrichtung eines
Zweirichtungsradwegs uber Lux-Guyer-Weg, Wasserwerkstrasse, Walchestrasse, Walcheplatz,
Stampfenbachstrasse und Central wéare die bessere Ldsung.

Stellungnahme:

Uberlegungen zu einer alternativen Velofilhrung ausserhalb des Projektperimeters sind nicht Teil
des Projektauftrags. Die Planung des Veloangebots im Neumihlequai leitet sich aus den
behdrdenverbindlichen Richtplanen ab. Diese sehen eine geplante Veloroute im Neumuhlequai
vor, die mit der bestehenden Veloroute Drahtschmidlisteig/Drahtschmidlisteg verknupft wird.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Einwendung 10:

Die geplanten Velowege auf dem Neumdihlequai sollten bei den Fussgéangerstreifen weder
unterbrochen noch auf Strassenniveau abgesenkt werden.

Stellungnahme:

Die Fussgangeriibergange werden mit Lichtsignalanlagen geregelt und hindernisfrei gestaltet.
Dies flihrt dazu, dass die strassenbegleitenden Einrichtungsradwege im Querungsbereich auf die
Fahrbahn zurtickgefiihrt werden. Eine durchgehende Fihrung des Einrichtungsradwegs ist nur
bei rdumlich abgesetzten Fallen mdglich.



Die Einwendung wird nicht beriicksichtigt.

Einwendung 11:

Der Veloweg am nérdlichen NeumUhlequai in Richtung Walchebricke solle gemeinsam mit dem
Fussverkehr rechts der Baumreihe statt links mit dem MIV gefihrt werden. So kdnnten
stadteinwarts die Querungen des Velowegs mit Fussgangerstreifen markiert werden, und auf eine
Lichtsignalanlage kdnne verzichtet werden.

Stellungnahme:

Die Flhrung des Veloverkehrs stadteinwarts als raumlich abgesetzter Einrichtungsradweg
(zwischen Limmatufer und Baumreihe) wurde gepriift. Aufgrund der hohen Bedeutung des
Fusswegs entlang der Limmat (im Richtplan als Fussweg mit erhdhter Aufenthaltsqualitat
festgelegt) und einer eher knappen Breite von lediglich 2,40 m besteht das Bedurfnis, Fussweg
und Baumnischen (u. a. Méglichkeit zum Aufstellen von Sitzbanken) als zusammenhangende
Flache zu betrachten. Ein dazwischen gefuhrter Veloweg wirde zu einer relevanten
Beeintrachtigung des Fussverkehrs und der Aufenthaltsqualitat fihren. Zudem kann es bei den
Fussgangerquerungen zu weiteren Konflikten zwischen Fuss- und Veloverkehr kommen
(Nichtbeachtung Vortrittsregelungen, Sichtweiten). Deshalb wurde die Fihrung des Veloverkehrs
neben dem Fussweg nicht weiterverfolgt.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Einwendung 12:

Auf die Lichtsignalanlagen auf Hohe Neumuhlequai 28/30 und 38/40 solle zugunsten des
Verkehrsflusses aller Verkehrsteilnehmenden verzichtet werden. Die sichere Querung kdnne
durch Erhalt der Schutzinseln und einer Reduktion der Geschwindigkeit auf 30 km/h gewahrleistet
werden. Um die Sichtverhaltnisse zu optimieren, kdnne auf den letzten Baum vor der Querung
verzichtet werden.

Stellungnahme:

Fussgangerschutzinseln weisen gemass Norm eine Breite von 2 m, mindestens jedoch 1,5 m auf.
Die Umsetzung von Schutzinseln im Neumuhlequai hatte eine deutliche Verschwenkung des
stadteinwartsfihrenden Fahrstreifens Richtung der geplanten Baumreihe zur Folge, da auf der
Gebaudeseite der Platz fehlt. Das wirde zu grossen Licken in der Baumreihe fUhren. Die
Ausstattung mit durch Lichtsignalanlagen gesteuerten Fussgé@ngerquerungen ermdglicht aber
auch die koordinierte Steuerung des Verkehrs zwischen den beiden Knoten Wasserwerkstrasse
und Walchebriicke auf einer in Stosszeiten stark befahrenen Strasse. Zudem dient die
Lichtsignalanlage auf Héhe Neumuhlequai 38/40 dem Zuriickhalten des Verkehrs bei Ausfahrt
der Sanitatsfahrzeuge. Aus den genannten Grinden wird die Ausstattung mit Schutzinseln und
der Verzicht auf eine Steuerung durch Lichtsignalanlagen nicht weiterverfolgt.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.
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Einwendung 13:

Es sei das Projekt zu Uberarbeiten und dahingehend anzupassen, dass die funf privaten
Abstellplatze vor der Sudwestfassade des Gebaudes Neumuhlequai 26/28 bestehen bleiben
kdnnten. Angesichts des notorischen Mangels an Abstellplatzen in der Umgebung sei die
Einwenderin zwingend darauf angewiesen, neben den Parkierungsmaglichkeiten in der kleinen
Garage im nordwestlichen Gebaudeteil auch diese fliinf Abstellplatze am Neumdihlequai zu
behalten und ihren Mieter*innen zur Verfiigung stellen zu kénnen. Zudem erscheine das
aufgelegte Projekt {berdimensioniert und sei auch bei Umsetzung eines Tempo-30-
Geschwindigkeitsregimes nicht angemessen. Zwingende Griinde, die die Aufhebung der
Abstellplatze auf dem Grundstiick der Einwenderin gebieten wiirden, seien nicht ersichtlich.

Stellungnahme:

Bei der Entwicklung des Strassenquerschnitts wurden aufgrund des knappen Raums zwischen
Limmatufer und gegeniberliegenden Gebauden Breiten gewahlt, die teilweise nicht den
stadtischen Standards entsprechen. Weitere Verschmalerungen zulasten des Fuss- und
Veloverkehrs oder einer nachhaltigen, entwicklungsfahigen Baumreihe sind nicht méglich. Zu
prifen ware jedoch, ob durch eine Verschiebung der Parkplatze zur Fassade deren teilweiser
Erhalt moglich ware.

Die Einwendung wird teilweise berticksichtigt.

Einwendung 14:

Im mittleren Abschnitt des NeumUhlequais sei eine MIV-Spur aufzuheben, was beispielsweise
einen kleinen Parkstreifen am Wasser ermogliche.

Stellungnahme:

Mit dem vorliegenden Projekt wird bereits einer der beiden Rechtsabbieger Richtung
Walchebriicke aufgehoben, um flr ein Veloangebot Platz zu machen. Die Aufhebung eines
weiteren Fahrstreifens ist aus Grinden der Leistungsfahigkeit des Knotens nicht méglich.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Einwendung 15:
Das Rechtsabbiegen vom Neumiihlequai zur Walchebriicke sei fir die Velos auch bei Rot zu
erlauben.

Stellungnahme:
Die exakte Veloflihrung Uber den Knoten wird noch eingehend gepruft.

Die Einwendung wird teilweise beriicksichtigt.

Einwendung 16:

Der rechtsabbiegende Veloverkehr vom nérdlichen Neumihlequai auf die Walchebriicke mdge
baulich vom MIV getrennt werden, um gefahrliche Konflikte zu verhindern.



Stellungnahme:

Wegen der begrenzten Platzverhaltnisse im Brickenbereich kann der Veloverkehr nicht
abgesetzt vom MIV gefiihrt werden.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Einwendung 17:

Die Veloflihrung geradeaus vom ndrdlichen in den stdlichen Neumuihlequai mdge geldst werden,
ohne die grosse Zahl rechtsabbiegender Velos mit zu kurzen Griinphasen zu belasten. Eventuell
erfordere dies getrennte Fahrstreifen flir rechtsabbiegende und geradeausfahrende Velos.

Stellungnahme:
Die exakte Velofiihrung tiber den Knoten wird noch eingehend geprift.

Die Einwendung wird teilweise berticksichtigt.

Einwendung 18:

Indirektes Linksabbiegen als System am Knoten Neumihlequai/Walchebriicke solle sichtbar
gemacht werden. Auf der Kreuzung bei der Walchebriicke sollen die Velostreifen durchgehend
markiert und rot eingefarbt werden, wie es in den Velostandards unter «7.2 Indirektes
Linksabbiegen als Knotensystem» vorgesehen sei.

Stellungnahme:

Die Fuhrung des Veloverkehrs im Bereich des Knotens mit der entsprechenden Signalisation /
Markierung wird in der weiteren Planung konkretisiert.

Die Einwendung wird berticksichtigt.

Einwendung 19:

Die Abbiegemdglichkeit vom Neumduhlequai rechts zur Bahnhofbricke sei fir den MIV mit
Ausnahme von Bus und Taxi zu unterbinden. Damit kdnnten Konflikte von rechts abbiegenden
Fahrzeugen mit dem Veloverkehr verhindert werden.

Stellungnahme:

Es ist vorgesehen, das Rechtsabbiegen des MIV auf die Bahnhofbriicke zu unterbinden. Damit
wird eine sichere Fuhrung fur die Velos geradeaus Richtung Limmatquai sichergestelit.

Die Einwendung wird berticksichtigt.

Einwendung 20:

Die Sanierung des Neumihlequais sei mit dem Masterplan HB-Central (neu als «Stadtraum
Hauptbahnhof 2050» bezeichnet) zu koordinieren. Es sollen negative Prajudizien vermieden
werden und die Gestaltung aufwartskompatibel mit dem Masterplan erfolgen. Insbesondere seien
Investitionen zu vermeiden, die nach wenigen Jahren wieder abgebrochen werden missten. Aus
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diesem Grund seien die Tramgleise doppelspurig zwischen Walchebricke und Central
auszubauen einschliesslich einer beidseitigen Tramhaltestelle sowie der Weichenverbindungen
Richtung Museumstrasse und Stampfenbachplatz.

Stellungnahme:

Nach der erfolgten Planauflage nach §13 StrG wurde entschieden, auf die Umsetzung des
Oberflachenprojekts im Abschnitt Walchebrlicke bis Central weitgehend zu verzichten (siehe
auch Stellungnahme zu Einwendung 1), bis die definitive Umgestaltung im Rahmen der
Planungen zum Stadtraum Hauptbahnhof 2050 anlauft. Dies erlaubt vorerst den weitgehenden
Erhalt der Baumreihe im Neumuihlequai Sud. Das vorliegende Projekt soll so entwickelt werden,
dass eine spatere Oberflachengestaltung infolge des Projekts Stadtraum Hauptbahnhof 2050
aufwartskompatibel umgesetzt werden kann. Es ist nicht moglich, Massnahmen fiir die zukiinftige
Umgestaltung bereits jetzt vorwegzunehmen, da diese noch zu wenig konkretisiert sind und die
Umsetzung des vorliegenden Projekts massgeblich verzdégern wirden.

Die Einwendung wird teilweise berticksichtigt.

Einwendung 21:

Auch im Abschnitt Walchebriicke bis Central seien abgesetzte Velowege umzusetzen. Oder es
seien mindestens mittels Markierungsmassnahmen sichere Verhaltnisse fur den Veloverkehr
umzusetzen.

Stellungnahme:

Wie in der Stellungnahme 2zu Einwendung 20 bereits beschrieben, wird die
Oberflachengestaltung in diesem Abschnitt nicht wie aufgelegt weiterentwickelt. Man beschrankt
sich auf Massnahmen, die im bestehenden Querschnitt ohne gréssere bauliche Eingriffe
umgesetzt werden kénnen. Dennoch werden weitere Massnahmen zur Verbesserung der
Sicherheit fir den Veloverkehr gepruft.

Die Einwendung wird teilweise berticksichtigt.

Einwendung 22:

Der Veloweg solle im Bereich der Bushaltestelle der Linie 46 nicht links der stehenden Busse
hindurchgefiihrt werden, sondern rechts der Busse. Ahnlich wie bei der geplanten Haltestelle der
Linie 5 und 9 beim Kunsthaus solle der Veloweg dabei die Haltestelle bilden und mit einer
Lichtsignalanlage gesichert werden.

Stellungnahme:

Wie oben bereits erwahnt, soll im Abschnitt Walchebricke bis Central keine umfassende
Neugestaltung umgesetzt werden. Im Neumuhlequai Siid wird ein Zwischenzustand umgesetzt,
bis die definitive Umgestaltung im Rahmen von Stadtraum Hauptbahnhof 2050 anlauft. Der
Zwischenzustand sieht wenige bauliche Eingriffe vor; hauptsachlich wird die Bushaltestelle
Central hindernisfrei umgebaut. Das Velo wird deshalb wie heute auf dem kombinierten Bus-
/Velostreifen gefthrt und nicht, wie im Auflageprojekt dargestellt, links der haltenden Busse.
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Zudem wird fir den MIV der Rechtsabbieger Neumuihlequai/Bahnhofbriicke aufgehoben. Damit
wird die Verkehrssicherheit vor dem Central erhéht (Wegfall Verflechtung abbiegende Autos und
geradeausfahrende Velos).

Die Einwendung wird bertiicksichtigt.

Einwendung 23:
Ab dem Central solle das Velo auch im Gegenverkehr gefiihrt werden.

Stellungnahme:

Ein Veloweg im Abschnitt Central bis Im Stadtgraben (Fahrtrichtung Drahtschmidlisteg) hat auf
diesem Abschnitt keine Netzwirkung: vom Central her in Fahrtrichtung Drahtschmidlisteg verlauft
die Veloroute sowohl heute wie auch in Zukunft (Stadtraum Hauptbahnhof 2050) via
Stampfenbachstrasse und Im Stadtgraben.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Einwendung 24:

Es sei zu prifen, wie im Knotenbereich beim Central auf die separate Rechtsabbiegerspur
verzichtet werden kann, damit der gewonnene Platz zugunsten einer besseren Veloflihrung
verwendet werden kénne. Weiter sei ein Abbau eines Fahrstreifens auf der Bahnhofbricke und
am Central (vgl. MIV-Fihrung wahrend Baustelle 2023) im Projekt zu antizipieren.

Stellungnahme:

Mit dem vorliegenden Projekt wird die Abbiegebeziehung des MIV auf die Bahnhofbriicke
aufgehoben. Auf der Bahnhofbriicke werden jedoch weiterhin ein Fahrstreifen fur den MIV aus
Richtung Weinbergstrasse, Seilergraben und Limmatquai sowie ein separater Busfahrstreifen
bendtigt.

Die Einwendung wird teilweise berticksichtigt.

Einwendung 25:
Auf den stellenweisen Abbau von Fahrstreifen fir den MIV sei zu verzichten.

Stellungnahme:

Zur Umsetzung der regionalen Richtplaneintrage fir den Veloverkehr ist die Aufhebung von
Fahrsteifen notwendig.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Einwendung 26:

Im Stadtgraben sei Einbahnverkehr einzufiihren und eine Veloinfrastruktur vorzusehen. Damit
entstinde auch in Richtung Norden eine durchgangige Veloverbindung vom Central zur
Wasserwerkstrasse und es gabe Platz fur breitere Trottoirs und Begriinung.



Stellungnahme:

Diese Verkehrsfuhrung wurde gepriift und verworfen. Die Veloflihrung gemischt mit dem MIV ist
aufgrund der Verkehrsmenge vertraglich und ist gleich wie in der Stampfenbachstrasse, so dass
die Kontinuitat beziglich des Flhrungsprinzips sichergestellt ist. Wie bereits erwahnt, sieht das
Projekt im Neumdihlequai Sid nur noch geringfligige bauliche Massnahmen vor, bis die
Planungen zum Stadtraum Hauptbahnhof 2050 gestartet werden. Deshalb wurde entschieden,
das heutige Verkehrsregime und die heutige Strassenraumgestaltung beizubehalten.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Einwendung 27:
Auf den Abbau der weissen Parkplatze sei zu verzichten.

Stellungnahme:

Wie oben bereits erwahnt, wird auf eine umfassende Neugestaltung des Abschnitts
Walchebricke bis Central verzichtet. Die weissen Parkplatze bleiben deswegen erhalten.

Die Einwendung wird beriicksichtigt.

Einwendung 28:
Die Einmindung Im Stadtgraben ins Neumihlequai ist als Trottoirtberfahrt zu bauen.

Stellungnahme:

Wie oben bereits erwahnt, wird auf eine umfassende Neugestaltung des Abschnitts
Walchebricke bis Central verzichtet. Deshalb wurde entschieden, das heutige Verkehrsregime
und die heutige Strassenraumgestaltung beizubehalten.

Die Einwendung wird nicht beriicksichtigt.

Einwendung 29:
Es sei im Neumuhlequai ein T30-Regime umzusetzen.

Stellungnahme:

Gemass dem Stadtratsbeschluss zur Larmsanierung dritte Etappe ist auch fiir den Neumuihlequai
T30 vorgesehen und im Projekt berticksichtigt. Inwieweit der Kanton das Vorhaben unterstitzt,
bleibt zum jetzigen Zeitpunkt offen.

Die Einwendung wird berticksichtigt.
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Einwendung 30:
Die Veloabstellplatze beim Walcheplatz seien beizubehalten und die Anzahl zu erhéhen.

Stellungnahme:
Das Anliegen wird gepriift.

Die Einwendung wird beriicksichtigt.

Einwendung 31:

Im gesamten Neumihlequai sei fiir den MIV Einbahnverkehr Richtung Sitiden einzufiihren. Der
Verkehr nordwarts sei via Stampfenbach- und Wasserwerkstrasse zu flihren. Der Raumgewinn
sei der Veloinfrastruktur sowie dem Flussraum zuzuschlagen.

Stellungnahme:

Neumihlequai und Stampfenbach-/Walchestrasse sind Strassen mit (berkommunaler
Bedeutung und im regionalen Richtplan als Verbindungsstrassen festgelegt. Stadteinwarts ist der
Neumuhlequai mit dem Zufluss aus dem Milchbucktunnel als Haupteinfallsachse in das
Stadtzentrum zu bezeichnen. Die Stampfenbachstrasse stellt dazu vom Milchbucktunnel
herkommend eine Alternativroute (Redundanz) dar. Es sind beide Routen gleichwertig
ausgeschildert, sowohl stadteinwarts wie stadtauswarts. Stadtauswarts stellt die Abflusskapazitat
des Milchbucktunnels das leistungsbestimmende Element dar. Kritisch sind insbesondere
Ruckstausituationen auf der Stampfenbachstrasse stadtauswarts, da der Linksabbieger Richtung
Wasserwerkstrasse nicht mehr frei abfliessen kann. In der Abendspitze bei hohem
Verkehrsaufkommen und vor allem bei Stérungen im Milchbucktunnel kann dieser Ruickstau
vereinzelt bis zur Walchestrasse reichen. Die Einfihrung eines Einbahnsystems im
Neumdihlequai hatte deshalb weitreichende verkehrliche Auswirkungen zur Folge.

Die Einwendung wird nicht beriicksichtigt.
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3 Schlussbemerkungen

Der Bericht liegt gemass § 13 Abs. 3 StrG wahrend 60 Tagen zur Einsichtnahme
offentlich auf. Der Zeitpunkt der Auflage wird im stadtischen Amtsblatt «Tagblatt der
Stadt Ziurich» bekannt gegeben.

Das Projekt wird durch den Stadtrat festgesetzt und vor der Projektfestsetzung gemass
§§ 16 und 17 StrG (Planauflage- und Einspracheverfahren) offentlich aufgelegt und
bekannt gemacht.

Direktorin
Digital signiert von Rangosch

Simone
7 DN: cn=Rangosch Simone
Datum: 2026.06.16 14:31:41 +02'00'

Dr. Simone Rangosch
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