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1 Vorbemerkung

1.1 Mitwirkung der Bevodlkerung

Geméass 8 13 des kantonalen Strassengesetzes (StrG) sind die Projekte der
Bevolkerung vor der Kreditbewilligung zur Stellungnahme zu unterbreiten.

Das Strassenbauprojekt in der Hottinger- und Asylstrasse mit der geplanten
Neugestaltung des Strassenraums wurde vom 17. Januar 2025 bis 17. Februar 2025 im
Sinne von 8 13 StrG 6ffentlich aufgelegt. Interessierte Personen konnten sich tber das
geplante Bauvorhaben orientieren und dagegen Einwendungen erheben.

Insgesamt sind 24 Eingaben mit total 59 Einwendungen eingegangen, die zu 33
thematischen Einwendungen zusammengefasst wurden. Davon werden 2
Einwendungen ganz und 6 Einwendungen teilweise berticksichtigt. 25 Einwendungen
werden nicht bericksichtigt.

Im vorliegenden Bericht wird zu den Einwendungen gesamthaft Stellung genommen.

1.2 Projektbeschreibung

Das der Bevolkerung zur Stellungnahme unterbreitete Projekt beinhaltet folgende
Massnahmen:

Die Tramhaltestellen werden an ihrer heutigen Lage neu als Kaphaltestellen direkt am
Fahrbahnrand angeordnet.

Im Dreieck zwischen der Gemeinde- und der Hottingerstrasse werden zusatzliche
Baume gepflanzt und Sitzbanke platziert. Dafiir werden die bestehenden Parkplatze
reduziert und die gesamte Flache wird mit einer sickerfahigen Pflasterung versehen.

Die Fussverkehrsquerungen Uber die einmindenden Strassen werden als
Trottoirliberfahrten ausgebildet und gewdahrleisten damit dem Fussverkehr den Vortritt.
Die Kreuzung Hottinger-/Freiestrasse wird weiterhin mit einer Lichtsignalanlage geregelt.
Die Querungen Uber die Hottinger- und Asylstrasse bleiben mehrheitlich an heutiger
Lage bestehen. Der Fussgangerstreifen dstlich der Einmindung Steinwiesstrasse wird
aus Grunden der Verkehrssicherheit aufgehoben. Die Querung bei der Einmiindung der
Sophienstrasse wird mit einer Lichtsignalanlage erganzt.

Die Velofuhrung erfolgt beidseitig auf abgesetzten Einrichtungsvelowegen. Die
Haltestelle stadtauswarts wird hinten umfahren. Bei der Haltestelle stadteinwarts werden
die Velos vorne entlang der Haltekante gefuihrt. Die Gemeindestrasse wird ab der
Hottingerstrasse fur das Velo im Gegenverkehr gedffnet. Damit wird die bereits heute
genutzte Veloverbindung legalisiert. Fir eine ausreichende Fahrbahnbreite werden zwei
Parkplatze und ein Anlieferungsfeld aufgehoben. Weiter wird die Asylstrasse ab der
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Einmindung Hottingerstrasse bis zur Gemeindestrasse ebenfalls fir das Velo im
Gegenverkehr getffnet.

Zur Hitzeminderung und stadtrdumlichen Aufwertung werden im gesamten
Projektperimeter zusatzliche Baume gepflanzt.

Die Parkplatze vor der Hottingerstrasse 36/38 werden aus Grinden der
Verkehrssicherheit und zur Ergéanzung einer Baumreihe langs angeordnet und mit einer
sickerfahigen Pflasterung ausgestattet.
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2 Einwendungen

Einwendung 1:

Der Veloweg bergwarts sei im Abschnitt der Hottingerstrasse 36/38 hinter der geplanten
Baumreihe zu flhren.

Stellungnahme:

Mit dem Veloweg hinter der Baumreihe waren die Parkplatze am Fahrbahnrand
anzuordnen. Diese wirden damit teilweise im erforderlichen Sichtbereich zur
Warteposition des Fussgangerstreifens vor der Hottingerstrasse 40 liegen.

Zwischen dem Veloweg und der geplanten Parkierung ist ein Sicherheitsabstand
ausgewiesen, der eine sichere Velofiihrung unterstiitzt.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Einwendung 2:

Auf die Offnung der Gemeindestrasse im Abschnitt Hottinger- bis Freiestrasse fiir Velos
im Gegenverkehr sei zu verzichten.

Stellungnahme:

Die Offnung der Gemeindestrasse im Abschnitt Hottinger- bis Freiestrasse fiir Velos im
Gegenverkehr ermdoglicht eine direkte und attraktive Verbindung zwischen den
Velorouten der Hottinger- und der Freiestrasse, was einem Bedurfnis entspricht.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Einwendung 3:
Die Lucke des Veloangebots bergwarts zwischen Asylstrasse 26 und Asylstrasse 32 sei
zu schliessen.

Stellungnahme:
Der Streckenabschnitt liegt ausserhalb des Projektperimeters.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Einwendung 4:
Der Veloweg bergwérts sei auf Hohe Hottingerstrasse 52 statt auf Strassenniveau
separat und hinter der geplanten Baumreihe zu fuhren.

Stellungnahme:

Mit dem angrenzenden Drittprojekt der Velovorzugsroute Lengg — Hochschulen —
Oerlikon ist der Wechsel der Fahrtrichtung in der Freiestrasse geplant. Damit wird neu
aus der Hottingerstrasse nach rechts in die Freiestrasse abgebogen. Die Velofiihrung
hinter der Baumreihe wirde die Fahrbeziehung in die Freiestrasse fur Velos
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vereinfachen, gleichzeitig aber den Konflikt zwischen rechtsabbiegenden Fahrzeugen
aus der Hottinger- in die Freiestrasse mit auf der Hotttingerstrasse bergwarts fahrenden
Velos verscharfen. Eine komfortable Veloverbindung aus der Hottinger- in die
Freiestrasse kann mit Rechtsabbiegen fur Velos auch bei Rot an der Lichtsignalanlage
angeboten werden.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Einwendung 5:

Der talwarts fuhrende Veloweg sei hinter dem Wartebereich der Tramhaltestelle
«Hottingerplatz» durchzuftihren.

Stellungnahme:

Aufgrund der knappen Platzverhéltnisse wird der Fussverkehr auf dem Trottoir entlang
der Hottingerstrasse durch die Haltestelle gefiihrt. Wirde der Veloweg hinter der
Haltestelle angeordnet, missten Zufussgehende zweimal den Veloweg queren, was
zusatzliche Konflikte verursachen kann. Die Rickfiihrung des Velowegs an den
Fahrbahnrand im Bereich der Einmindung der Gemeindestrasse und dem dortigen
Fussgangerstreifen (ber die Hottingerstrasse ware aufgrund der Uberlagerung
zahlreicher Funktionen kritisch.

Wahrend des Fahrgastwechsels werden Velos an der Lichtsignalanlage der Kreuzung
Hottinger-/Freiestrasse zurlickgehalten. Damit konnen Konflikte beim Fahrgastwechsel
auch mit der Velofuhrung vor dem Wartebereich weitgehend vermieden werden.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Einwendung 6:

In Fahrtrichtung stadteinwarts sei ab der Cacilienstrasse bis zum Heimplatz ein
Veloangebot via die Cacilien-, Steinwiess- und Wolfbachstrasse umzusetzen.

Stellungnahme:

Eine Route via die Cacilien-, Steinwiess- und Wolfbachstrasse bedingt mehrere
Abbiegemanéver und ist damit — mindestens fur eine Direktverbindung Richtung
Heimplatz — wenig attraktiv. In der Wolfbachstrasse ist Velo im Gegenverkehr bereits
heute zulassig. Fur die Cé&cilien- und die Steinwiesstrasse wird ein Veloangebot in
Fahrtrichtung zum Heimplatz mit separaten Projekten gepriift.

Die Einwendung wird teilweise bericksichtigt.
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Einwendung 7:

Die Querung des Fuss- und Veloverkehrs tiber die Hottingerstrasse bei der Einmiindung
der Gemeindestrasse solle dem diagonalen Strassenverlauf der Gemeindestrasse
folgen.

Stellungnahme:

Der Fussgangerstreifen Uber die Hottingerstrasse bei der Einmindung der
Gemeindestrasse wird, wie bereits heute bestehend, weiterhin senkrecht angeordnet.
Damit kénnen die Querungsdistanz kurzgehalten und die Anforderungen an einen
hindernisfreien Verkehrsraum erflllt werden (Norm SN 640 075). Die Veloquerung
verlauft dabei parallel zum Fussgangerstreifen.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Einwendung 8:

Der abgesetzte Veloweg sei stadteinwarts von der Cacilienstrasse bis zur Einmindung
Steinwiesstrasse, oder noch besser bis zum Heimplatz, weiterzufiihren.

Stellungnahme:

Ab dem Steinwiesplatz wird stadteinwarts ein abgesetzter Veloweg mit dem Projekt
«Heimplatz» realisiert. Damit bleibt in Fahrtrichtung stadteinwérts der kurze Abschnitt
zwischen den Einmindungen Cécilienstrasse und dem Steinwiesplatz ohne separates
Veloangebot. Mit dem erwarteten Rickstau vom Heimplatz kann in diesem Abschnitt
kein Mischverkehr mit Tram und motorisiertem Individualverkehr (MIV) auf einem
Fahrstreifen angeordnet werden, weil dies zu grésseren Verlustzeiten beim Trambetrieb
fuhren wirde. Aufgrund der direkt an die Strasse angrenzenden Gebdude ist ein
Strassenausbau, ohne den als unverhaltnismassig beurteilten Abriss von Gebauden,
nicht realisierbar. Auch eine Unterschreitung der Mindestmasse der Querschnittsbreiten
ist ohne Einschrankungen beim Trambetrieb und Risiken bei der Verkehrssicherheit
nicht mdoglich. Weiter wurde eine Verlagerung des Rickstaus vor die Kreuzung
Freiestrasse untersucht. Weil die Haltestelle «<Rémerhof» stadteinwarts ebenfalls eine
Kaphaltestelle ist, ist hier nicht ausreichend Stauraum vorhanden.

Die stadtische Strategie «Stadtraum und Mobilitdt 2040» strebt eine Reduktion der
privaten MIV-Fahrten um 30 Prozent an. Wird dies kinftig auf der Hottingerstrasse
erreicht, wirde sich der Riuckstau vom Heimplatz reduzieren und das Veloangebot
konnte nachtréglich und ohne bauliche Massnahmen geschlossen werden. Das Projekt
ist in diesem Sinne «aufwartskompatibel».

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.
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Einwendung 9:

Die Velowege und -streifen auf der Hottinger- und Asylstrasse seien mit den Massen der
stadtischen Velostandards fur Velohauptrouten vorzusehen. Bergwarts seien diese flrs
Uberholen wo mdglich auf 2,5 m zu verbreitern.

Stellungnahme:

Um den Trambetrieb sicherzustellen, kann auf der Hottinger- und Asylstrasse nur
abschnittsweise Mischverkehr Tram/MIV angeordnet werden. Die damit zuséatzlich zur
Verfigung stehende Verkehrsflache reicht nicht aus, um die Velorouten vollstandig
gemass den Breiten der Standards auszubauen. Bergwarts kann fast durchgehend das
Minimalmass fir Velohauptrouten von 1,8 m Breite angeboten werden. Talwarts wird
dieses unterschritten. Eine zusatzliche Verbreiterung der Velowege misste zu Lasten
des Fussverkehrs oder der angrenzenden Grundstiicke erfolgen. Weil die Fassaden
teilweise bis an die Strasse reichen, wird auf Eingriffe bei den privaten Grundstiicken
verzichtet. Die stadtischen Anforderungen an die Trottoirbreiten werden im engen
Strassenraum ebenfalls unterschritten und sollen nicht weiter reduziert werden.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Einwendung 10:

Zwischen der Fahrbahn und den Velowegen seien Randsteine mit einem Anschlag von
10 cm zu verwenden. Dies sei besonders in Abschnitten, in welchen das Befahren der
Velowege durch den MIV zu erwarten ist (Rechtskurven, vor Gewerbebetrieben),
notwendig.

Stellungnahme:

Die Ausgestaltung der Randabschliisse zwischen den Fahrbahnen und den Velowegen
richtet sich nach den stadtischen Velostandards (3.3 Velogerechte Randabschliisse).
Mit den schragen und abgesenkten Randabschlissen soll firs Velo eine
fehlerverzeinende Infrastruktur beziehungsweise die Uberfahrbarkeit im Notfall
gewahrleistet werden. Gleichzeitig werden dem Veloverkehr die Abbiegevorgange
erleichtert.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.
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Einwendung 11:
Zwischen den Velowegen und den Trottoirs seien Randsteine mit einem Anschlag von
10 cm zu verwendet.

Stellungnahme:

Die Ausgestaltung der Randabschlisse zwischen den Velowegen und den Trottoirs
richtet sich nach den stadtischen Velostandards (3.3 Velogerechte Randabschliisse).
Mit den schragen und abgesenkten Randabschlissen soll firs Velo eine
fehlerverzeinende Infrastruktur beziehungsweise die Uberfahrbarkeit im Notfall
gewahrleistet werden.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Einwendung 12:

Der seitliche Versatz der Velofuihrung in Fahrtrichtung stadteinwérts bei der Einmindung
Freiestrasse sei baulich vor «schneidendem» MIV zu sichern.

Stellungnahme:

Eine bauliche Abgrenzung mit einer Mittelinsel ist wegen den aus der Hottinger- in die
Freiestrasse linksabbiegenden Fahrzeugen nicht mdglich. Hingegen kann die
Linienfihrung des Velostreifens und die Markierung der Leitlinie so optimiert werden,
dass das potenzielle Uberfahren des Velostreifens durch den MIV reduziert wird.

Die Einwendung wird teilweise berlicksichtigt.

Einwendung 13:

In Fahrtrichtung stadteinwarts seien die Abbiegebeziehungen in die Gemeinde- und die
Minervastrasse mit indirekten Linksabbiegern flr den Veloverkehr auszustatten. In
Fahrtrichtung stadtauswarts diejenigen in die Wilfried-, Asyl- und Sophienstrasse. Beim
Steinwiesplatz seien indirekte Linksabbieger in beide Fahrtrichtungen vorzusehen.

Stellungnahme:

Indirektes Linksabbiegen ist in den Velostandards der Stadt Zurich bei Knoten mit
Lichtsignalanlagen enthalten (7.1 Indirektes Linksabbiegen, 7.2 Indirektes
Linksabbiegen als Knotensystem). Die geforderten zusatzlichen Linksabbieger liegen
bei Knoten ohne Lichtsignalanlage. Die Aufstellflachen missten zu Lasten der bereits
knappen Fussverkehrsflachen oder im Bereich von Trottoiriiberfahrten angeordnet
werden.

Beim Steinwiesplatz kann die Mittelinsel des Fussgangerstreifens verlangert werden, um
die Abbiegebeziehungen des Veloverkehrs mit einem zusatzlichen Stitzpunkt zu
vereinfachen.

Die Einwendung wird teilweise bericksichtigt.



Bericht zu den Einwendungen

Einwendung 14:

Es sei zu begriinden, inwiefern die Abgrenzung zwischen den Fahrbahnen und den
Velowegen sowie den Trottoirs mit einem gestirzten und abgesenkten Randstein den
geltenden Normen und den Velostandards entspricht.

Stellungnahme:

Zwischen den Fahrbahnen und den Velowegen sind breite, abgeschrégte Randsteine
gemass dem Typ B der stadtischen Velostandards geplant (Kapitel 3.3 Velogerechte
Randabschliisse). Auch in den kantonalen Velostandards werden langs zur
Fahrtrichtung «weiche», Uberfahrbare Randabschlisse empfohlen (Kapitel 3.2.3
Randabschliisse). Damit sollen Unfalle durch unabsichtliches Tangieren der
Randabschliisse vermieden werden. Zwischen den Velowegen und den Trottoirs werden
entsprechend dem Typ C der stadtischen Velostandards schmale Steine schrag
versetzt.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Einwendung 15:

Eine getrennte Velofuhrung sei aufgrund der hoheren Verkehrsbelastung fur die
Fahrtrichtung stadteinwéarts zu priorisieren.

Stellungnahme:

Mit dem aktuellen Projektentwurf besteht die Option, langerfristig stadteinwarts den
Mischverkehrsabschnitt bis zum Steinwiesplatz zu verlangern, sofern der Riickstau vom
Heimplatz so weit verkirzt werden kann. Damit kdnnte auch stadteinwarts eine
durchgehend separate Velofilhrung angeboten werden. Wird jetzt stadteinwarts ein
Veloangebot geschaffen, misste dies zu Lasten der Velolésung stadtauswarts erfolgen
und die Gleise waéaren an den talseitigen Fahrbahnrand zu verschieben. Die
«Aufwartskompatibilitat» ware nicht mehr gegeben.

Hinter den haltenden Trams in der geplanten Kaphaltestelle stadtauswarts sind
temporare Ruckstaus zu erwarten. In dieser Situation ist der Veloweg stadtauswarts zur

Vorfahrt besonders nitzlich.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.
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Einwendung 16:

Wo es die Platzverhéltnisse zulassen, sei der Veloweg als «Protected Bikelane»
auszugestalten oder sonstige bauliche Massnahmen seien zu realisieren, welche ein
Befahren und Blockieren des Veloweges durch den MIV verhindern.

Stellungnahme:

Bauliche Massnahmen auf den bereits untermassigen Velowegen verschmalern diese
zusatzlich und kénnen zu Gefahrenstellen fiihren. Mit schragem Randstein wird eine
«fehlerverzeihende» Infrastruktur gemass den stadtischen und kantonalen Standards
umgesetzt. Sollte sich im Betrieb zeigen, dass Velowege regelméassig vom MIV genutzt
werden, waren oOrtlich erganzende bauliche Massnahmen zu prifen.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Einwendung 17:
Die heutige Zahl der weissen und blauen Parkfelder sei beizubehalten.

Stellungnahme:

Die bestehende Ausfahrt der Parkplatze bei der Hottingerstrasse 36 bis 40 riickwarts auf
die Hottingerstrasse stellt ein Sicherheitsrisiko dar, das sich mit der geplanten Seitenlage
des Trams verscharfen wirde. Diese Parkplatze werden darum neu langs angeordnet,
was zu einer Reduktion der Anzahl Parkplatze fihrt.

Die Aufhebung von weissen und blauen Parkfeldern in der Gemeinde- und Asylstrasse
ermoglicht die Offnung der Einbahnen fiir Velos im Gegenverkehr und schafft so direkte
Querverbindungen zwischen den Velorouten.

Der Forderung, zu Gunsten der Gewerbebetriebe am Hottingerplatz auf einen Abbau der
weissen Parkfelder zu verzichten, kann teilweise entsprochen werden, indem in der
Gemeindestrasse (Abschnitt Minerva- bis Hottingerstrasse) und in der Kasinostrasse
(Abschnitt Gemeinde- bis Merkurstrasse) Parkplatze der blauen Zone in weisse
Parkfelder umgewandelt werden.

Es besteht weder ein Rechtsanspruch auf 6ffentliche Strassenparkplatze noch eine
Bestandsgarantie (BGE 122 | 279, Erw. 2c). Namentlich ist die Stadt nicht verpflichtet,
Ersatz fir aufgehobene Parkplatze zu schaffen. Hauseigentimer*innen sowie
Gewerbetreibende sind grundsétzlich selbst dafir verantwortlich, Parkplatze fir
Bewohner*innen sowie fur Beschaftigte und Besucher*innen auf ihren Grundstiicken zu
errichten.

Mit der Aufhebung von weissen Parkfeldern in der Hottingerstrasse und im Platzbereich
im Dreieck zwischen der Hottinger- und der Gemeindestrasse kdnnen zusatzliche
Begriinungen und Aufenthaltsflichen geschaffen werden. Der Hottingerplatz ist im

11
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kommunalen Richtplan Siedlung, Landschaft, 6ffentliche Bauten und Anlagen (SLOBA)
als Quartierzentrum ausgewiesen und im kommunalen Richtplan Verkehr teilweise als
Fussgéangerbereich enthalten. Mit dem Verzicht auf die Parkplatze kann ein attraktiver
offentlicher Raum gestaltet werden, der im Sinne der stadtischen Strategie «Stadtraum
und Mobilitat 2040» dem Quartierleben mehr Raum zur Verfligung stellt.

Die Einwendung wird teilweise bertcksichtigt.

Einwendung 18:
Auf die Anordnung von Kaphaltestellen sei zu verzichten.

Stellungnahme:

Die Anordnung von Kaphaltestellen ermdglicht die direkte Anbindung der Haltestellen
ans Quartier. Anstelle der bestehenden schmalen und besonders in Richtung
stadteinwarts immer wieder Uberfllliten Wartebereiche auf den Haltestelleninseln kdnnen
grosszigigere Aufenthaltsbereiche angeboten werden. Die erforderliche verkehrliche
Leistungsfahigkeit der Hottingerstrasse wird auch mit Kaphaltestellen gewéhrleistet.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Einwendung 19:

Die geplante Wartehalle der Tramhaltestelle in Fahrtrichtung stadteinwérts sei weiter
stadteinwarts oder weiter stadtauswarts zu verlegen.

Stellungnahme:

Die Ecke des Gebaudes Gemeindestrasse 48 ragt bis an den Trottoirrand und fuhrt zu
einer kleinen Ausbuchtung des Grundstiicks in den Strassenraum. Der geplante
Unterstand liegt in Richtung stadtauswéarts neben dieser Ausbuchtung, um eine
ausreichende Durchgangsbreite vor dem Unterstand zu ermdglichen. Eine
Verschiebung des Unterstands stadteinwérts auf die gegentberliegende Seite der
Ausbuchtung wirde den Zugang zur Haltestelle einschranken. Mit einer Verschiebung
weiter stadtauswarts lage der Unterstand am Ende der Haltestelle und ware damit far
die Fahrgaste ungunstig positioniert.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

12
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Einwendung 20:

Auf die Fuhrung von Tram und motorisiertem Verkehr auf einem Fahrstreifen im
Mischverkehr sei zu verzichten.

Stellungnahme:

Mischverkehr ermdglicht die Umsetzung der separaten Velofuhrung auf den im
Verkehrsrichtplan vermerkten Veloroute.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Einwendung 21:

Die Verkehrsfuhrung sei in ihrer heutigen Form beizubehalten, um den Kérperschall bei
den sudlich gelegenen Liegenschaften nicht zu vergrossern.

Stellungnahme:

Mit der Einfilhrung von Tempo 30 und der Lagerung der Tramgleise nach dem neusten
Stand der Technik wird sich die Larmsituation tendenziell verbessern. Es wird erwartet,
dass die erforderlichen Grenzwerte eingehalten werden konnen.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Einwendung 22:

Auf Kaphaltestellen und die Signalisation von Tempo 30 sei zu verzichten, um die
Durchfahrt der Blaulichtorganisationen nicht einzuschranken.

Stellungnahme:

Die Blaulichtorganisationen sind nicht an die signalisierten Geschwindigkeiten
gebunden. Die Kaphaltestellen sind versetzt angeordnet und Fahrzeuge der
Blaulichtorganisationen dirfen die Gegenfahrbahnen nutzen. Tramchauffeur*innen sind
angewiesen, bei nahenden Fahrzeugen mit Blaulicht vor der Haltestelle zu halten, damit
das Tram vor der Haltestelle Giberholt werden kann.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

13
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Einwendung 23:

Bei der Tramhaltestelle stadtauswarts seien Uber den Veloweg hinter dem Unterstand
Fussgangerstreifen zu markieren.

Stellungnahme:

Fur Fussgangerstreifen besteht eine Nutzungspflicht im Umkreis von 50 m. Mit der
angrenzenden Aufenthaltsflache soll der Zugang zur Haltestelle auf der gesamten Lange
der Haltestelle direkt méglich sein.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Einwendung 24:

Im obersten Abschnitt der Hottingerstrasse, ab der Einmindung Freiestrasse, sei
strassenbegleitend eine Baumreihe zu pflanzen.

Stellungnahme:

Die geplanten Trottoirbreiten unterschreiten die stadtischen Anforderungen bereits
deutlich. Mit einer Baumreihe wirden die Breiten ortlich zusatzlich reduziert. Auf den
angrenzenden Parzellen gibt es mehrere grosse Baume, die bis in den o6ffentlichen
Grund ragen. Sie sind teilweise kommunales Schutzobjekt der Gartendenkmalpflege
und damit l&angerfristig gesichert.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Einwendung 25:
Auf den Einbau von Rampen sei zu verzichten.

Stellungnahme:

Rampen sind bei einmindenden Strassen vorgesehen, um Trottoiriberfahrten zu
realisieren. Dabei handelt es sich um stadtische Standardelemente, die die
Vortrittsverhaltnisse verdeutlichen und dem querenden Fussverkehr den Vortritt
gewahren.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.
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Einwendung 26:

Der Projektperimeter sei auf die Gemeindestrasse zu erweitern, um im ganzen
Kernbereich Hottingens mit einer Begegnungszone auf der Gemeinde- und der
Freiestrasse den stadtebaulichen Zusammenhang wiederherzustellen.

Stellungnahme:

In der Gemeindestrasse oberhalb der Kreuzung Hottingerstrasse und in der Freiestrasse
sind nach 2030 Werkleitungserneuerungen geplant. Mit diesem Bauvorhaben wird die
Oberflachengestaltung und das Verkehrsregime tberpruft.

Die Einwendung wird teilweise berlcksichtigt.

Einwendung 27:

Das Projekt sei mit dem Ausbau des Fernwarmegebiets Hochschulquartier zu
koordinieren.

Stellungnahme:

Das Gebiet nordlich der Hottingerstrasse wird aus dem bestehenden Netz des
Fernwarmegebiets Hochschulgebiet erschlossen. Die Hottingerstrasse ist davon
voraussichtlich nicht betroffen, allenfalls ein Abschnitt der Asylstrasse. Das Projekt der
Fernwarmeerschliessung und das Strassenprojekt werden entsprechend ihrem
Projektfortschritt laufend koordiniert.

Die Einwendung wird bertcksichtigt.

Einwendung 28:

Der Hottingerplatz im Dreieck zwischen der Hottinger- und der Gemeindestrasse sei so
Zu gestalten, dass er als offentlicher Platz mit mobilen Bénken, Stihlen und Tischen
vielfaltig fir Aufenthalt, Spiel und Veranstaltungen nutzbar sei.

Stellungnahme:

Mit dem Projekt sind auf dem Hottingerplatz zahlreiche Sitzb&nke geplant. Mobile
Elemente werden mit der weiteren Projektentwicklung gepruft.

Fur Veranstaltungen mit grésserem Flachenbedarf ist der Platz vor dem
Gemeinschaftszentrum besser eignet.

Die Einwendung wird teilweise bertcksichtigt.
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Bericht zu den Einwendungen

Einwendung 29:

Die Neugestaltung der Hottingerstrasse sei Anlass und Chance, den Platz vor dem
Gemeinschaftszentrum so umzugestalten, dass er im Alltag wohnlicher sei und mit wenig
Aufwand fur Veranstaltungen aller Art hergerichtet werden kénne.

Stellungnahme:

Der Platz vor dem Gemeinschaftszentrum wurde unter direkter Beteiligung des
Quartiervereins 2006 neu gestaltet. Er liegt ausserhalb des Bearbeitungsperimeters des
aktuellen Strassenprojekts der Hottingerstrasse.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Einwendung 30:

Das im Perimeter bestehende Guterumschlagsfeld ist beizubehalten und weitere sind
vorzusehen.

Stellungnahme:

Guterumschlag ist auch ohne separat ausgewiesene Felder im Trottoirbereich und den
Fahrbahnen zuldssig. Anlieferung auf Trottoirs ist zulassig, solange ein Durchgang von
1,5 m frei bleibt und im Fahrbahnbereich, solange der Verkehr nicht behindert wird. Es
zeigt sich, dass Anlieferungsfelder immer wieder illegal fur Parkierung genutzt und dann
der Anlieferung nicht zur Verfiigung stehen. Anlieferung soll dort méglich sein, wo sie
erforderlich ist.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Einwendung 31:

Allfallige Einwendungen des kantonalen Amtes flr Mobilitat seien im Bericht zu den
Einwendungen zu publizieren.

Stellungnahme:

Das kantonale Amt fur Mobilitét bringt seine Anforderungen mit der
Begehrensdusserung nach § 45 des Strassengesetzes ein. Diese erfolgt nach der
Planauflage zur Mitwirkung.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.
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Bericht zu den Einwendungen

Einwendung 32:
Der Hottingerplatz sei mit Sitzbanken in loser Gruppierung zu bestiicken.

Stellungnahme:

Mit dem Projekt sind auf dem Hottingerplatz zahlreiche Sitzb&nke geplant. Erganzende
mobile Elemente werden mit der weiteren Projektentwicklung gepruft.

Die Einwendung wird bertcksichtigt.

Einwendung 33:
Im Perimeter sollen mehr 6ffentliche Veloabstellplatze erstellt werden.

Stellungnahme:

Mit dem Projekt sind auf dem Hottingerplatz und bei der Einmindung der Asylstrasse 22
zusatzliche Veloabstellplatze geplant. Die Platzverhaltnisse im Projektperimeter sind
knapp und Veloabstellplatze konkurrieren mit zahlreichen weiteren Anspriichen an den
offentlichen Grund.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.
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Bericht zu den Einwendungen

3 Schlussbemerkungen

Der Bericht liegt gemass 8 13 Abs. 3 StrG wéahrend 60 Tagen zur Einsichtnahme
offentlich auf. Der Zeitpunkt der Auflage wird im stadtischen Amtsblatt «Tagblatt der
Stadt Zurich» bekannt gegeben.

Das Projekt wird durch den Stadtrat festgesetzt und vor der Projektfestsetzung gemass
88 16 und 17 StrG (Planauflage- und Einspracheverfahren) offentlich aufgelegt und
bekannt gemacht.

Direktorin
o Digital unterschrieben von Schneebeli
iv. Schneebeli Hannes rannes

Datum: 2026.01.22 19:23:30 +01'00'

Dr. Simone Rangosch
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