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1 Ausgangslage

1.1 Auftrag

Am 12. Januar 2022 wurde im Gemeinderat der Stadt Zirich eine Motion (GR Nr.
2022/12) eingereicht betreffend der Verbreiterung der Seeanlage im Bereich des
Restaurants Frascati bis Feldeggstrasse sowie Umgestaltung des Seefeldquais zu
einer Promenade und Parkanlage. Zur Qualitatssicherung an der sehr prominenten
Lage ist allerdings fir die Planung ein qualifiziertes Verfahren vorzusehen. Daher
lehnte der Stadtrat die Motion ab, war aber bereit, den Vorstoss als Postulat
entgegenzunehmen. In diesem Sinne wurde eine Vorstudie ausgelost.

Das Seefeldquai sowie die Flora-,
Mainau- und Feldeggstrasse
(jeweils vom Seefeldquai bis zur
Bellerivestrasse) sollen
konzeptionell neuorganisiert und
die Strassenrdume den heutigen
Anspriichen entsprechend gestaltet
werden. Dazu ist eine gestalterisch-
verkehrliche Vorstudie
durchzufiihren. Die Bauherrschaft
verfolgt mit dem vorliegenden
Projekt die nachfolgenden

\

" \
Ubergeordneten &
Ziele: Abbildung 1: Bearbeitungs- (rot) und Betrachtungsperimeter (orange)

e TAZ: Neugestaltung Oberflache, Aufwertung fiir den Fuss- und Veloverkehr,
Belagsersatz, Kontrolle Strassenentwadsserung sowie Randabschlisse

o ERZ Entwéasserung.: Kanalneubau in offener Bauweise

o WVZ: Erneuerung Verteilleitung Seefeldquai (zw. Mainau- und Feldeggstrasse),
Neubau Wasserbezugsstellen fir Veranstaltungen

e ewz EDL: Neubau Fernwéarmeleitungen (EV Seefeld)
e ewz: Anpassungen OB, Sanierung Festversorgungsnetz
o DAV: Normkonforme Trottoiriiberfahrten

e ¢e360°: Relining Gasleitungen

1.2 Randbedingungen

Folgende wichtige Randbedingungen sind zu bericksichtigen:
e Perimeter im Gesamthistorischen Kontext des Seebeckens

e Perimeter befindet sich an der Schnittstelle zum Stadtraum «Gebiet City» und zum
Ubergang in eine Parklandschaft
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o Bestandteil einer Parkanlage mit besonderer Erholungsfunktion (Richtplan
SLOBA)

o Gartendenkmalpflegerische Aspekte; die bestehenden Rabatte und Baume sollten
erhalten bleiben

o Denkmalgeschitze Gebaude (Frascati-Gebaude und die Villen angrenzend an
den Seefeldquai)

e Priufung Erhalt oder Abbruch Tankstelle

¢ Hohe Anspriiche aus Sicht Fuss- und Veloverkehr

e Anspriche aus Sicht MIV gering, daher Verlagerung Parkfelder
e Erh6hung des Entsiegelungsgrats und Hitzeminderung

1.3 Defizite / Potenziale

Fazit Stadtraum

Der Abschnitt Seefeldquai zwischen Bellerive- und Feldeggstrasse stellt heute einen
nur leicht veranderten Zustand der originalen Quaianlagen von 1890 dar.

Das Seefeldquai wurde entlang des Sees als Promenade und entlang der Bauten als
Strasse konzipiert. Zwischen 1955 und 1976 wurde die Strasse zugunsten neuer
Parkflachen zuriickgebaut, lediglich der Strassenabschnitt zwischen Bellerive- und
Feldeggstrasse wurde bis heute belassen.

Infolge der zukinftigen Aufthebung der bestehenden Parkplétze entsteht das Potenzial
sowohl fur mehr Grinraum (mehr Baume und mehr Griinflachen) als auch fir mehr
Raum zum Flanieren und Verweilen.

An der Kreuzung Bellerivestrasse-Seefeldquai verstellen die Tankstelle von 1933 und
das moderne Ziri WC die Sichtbeziehungen zum geschitzten Frascati-Haus einerseits
und zur Achse Seefeldquai andererseits.

Wahrend das Ziri WC bestehen bleiben soll, soll die Tankstelle einem Vorplatz mit
Aufenthaltsqualitéat vor dem Frascati-Haus weichen.

Fazit Verkehr

Ein Grossteil der Flachen am Seefeldquai dient dem MIV, insbesondere dem ruhenden
Verkehr. Die Flachen fir den Velo- und Fussverkehr begrenzen sich auf ein Minimum.
Die gesamten Strassenparzellen sind bis auf punktuelle Griinelemente (Hecke am
Ende der Mainaustrasse als Durchfahrtssperre; kaputte und teilweise gepflasterte
Baumscheiben am Seefeldquai), asphaltiert. Da die Fahrbahn am Seefeldquai keinerlei
Erschliessungsfunktion aufweist und lediglich dem Parkierungsverkehr dient und das
Aufkommen in den drei Seitenstrassen insbesondere ohne diesen Suchverkehr gering
ist, besteht ein enormes Potenzial zur Flachenumverteilung zu Gunsten des Fuss- und
Veloverkehrs sowie zur Entsiegelung und Begrinung des Strassenraumes.
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2 Zielformulierung

Ziele

Die Ziele orientieren sich am gesamtstadtischen Zielsystem. Sie lauten fiir die Vorstudie
Seefeldquai folgendermassen:

Fuss- und Veloverkehr fordern
> Durchgehende Verbindungen fur den Fuss- und Veloverkehr gewdahrleisten
> Auf das Umfeld angepasste (hindernisfreie) Dimensionierung
o MIV-Erschliessung (der Liegenschaften) sicherstellen
e Verkehrssicherheit gewahrleisten
> Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmenden vermeiden
> Klare Verkehrsfiihrung
e Hitze mindern
> Entsiegelung und Beschattung
> Versickerung, Verdunstung und Rickhalt von Regenwasser
e Stadtnatur fordern
> Okologische Vernetzung der Flachen
> Wertvolle Vegetation
e Multifunktionale Freirdume schaffen
¢ Hohe Gestaltungsqualitat erzielen

Gewichtung und Beurteilung

Im Fokus stehen insbesondere die Erh6hung der Aufenthaltsqualitat, die Optimierung
und Erweiterung der Zirkulationsflachen sowie 6kologischen Aufwertung. Die Ziele
werden nicht gewichtet und auf die Durchfiihrung des System-Engineering wird
verzichtet. Es erfolgt lediglich eine qualitative Beurteilung.
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3 Variantenstudium

3.1 Stossrichtungen

Verkehr
Aus Sicht Verkehr wurden zwei Stossrichtungen mit folgenden allgemeinen Inhalten
untersucht:

e Starkung Sichtachsen (Durchgangigkeit Flora-/Mainau-/Feldeggstrasse)
e Abbruch der Tankstelle, Umnutzung der Flache

e Erweiterung der Zirkulationsflache an der Promenade (Seefeldquai)

e Verlegung der ERZ-Mulde

e Verkehrsberuhigung, Strassen auf Fuss-/Veloverkehr auslegen

Die verkehrlichen Stossrichtungen unterscheiden sich primar hinsichtlich der
Kombination vom Fuss- und Veloverkehr:

Stossrichtung 1 geht von einer Mischverkehrsnutzung Fuss-/Veloverkehr auf dem
Seefeldquai aus. Stossrichtung 2 pruft einer Trennung der Verkehrsteilnehmenden.

Die Vorteile des Mischverkehrs (Stossrichtung 1) Uberwiegen. Das Seefeldquai hat
keine Erschliessungsfunktion, daher kann die Strasse fir den MIV gesperrt und
umgenutzt werden. Da es sich fur den Veloverkehr nur um eine Basisroute handelt und
das Flanieren im Fokus stehen soll, ist eine Mischverkehrsflache fur den Fuss-/ Velo-
verkehr fur diesen Ort angemessen.

In den drei Seitenstrassen ist das MIV-Aufkommen kiinftig deutlich geringer, da
Parkier- und Suchverkehr wegfallen. Daher sind hier Begegnungszonen als Auftakt zur
Promenade zielfiihrend, da sie ein grosseres Gestaltungs- und Entsiegelungspotenzial
aufweisen.

Stadtraum
Aus stadtraumlicher Sicht wurden drei Varianten aufgezeigt: Promenade (1),
Gartenpromenade (2) und Park (3)
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Abbildung 3: Stossrichtung Stadtraum 3

Die Stossrichtung 3 — Park nimmt zu wenig Rucksicht auf die historische Promenaden-
gestaltung und die linearen Strukturen. Beim zu untersuchenden Abschnitt handelt es
sich um den letzten entlang des Ostlichen Seebeckens, welcher noch mit der originalen
Mauer und Gestaltung vorhanden ist. Eine Umgestaltung in eine Parksituation wirde
die Situation verunklaren. Diese Stossrichtung ist daher zu verwerfen. Ahnlich kann
auch die Gestaltung als Gartenpromenade (Stossrichtung 2) beurteilt werden. Die
Stossrichtung 1 — Promenade vermag aufgrund der Kleinteiligkeit klarer auf die
historische Substanz zu reagieren und kann somit besser ins Gesamtgefiige der
Seepromenade integriert werden. Dieser Ansatz ist weiterzuverfolgen.

3.2 Vertiefung der Stossrichtung

Verkehr

Fur die Flora-, Mainau- und Feldeggstrasse wurden ausgehend von den
Stossrichtungen sechs geometrische Varianten fur die Strassenraumaufteilung gepruift:
Drei Varianten fur die T30 und drei Varianten fiir eine Begegnungszone.

Asymmetrisch Einseitig

Abbildung 4: Ubersicht verkehrliche Variantenansétze fiir T30
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BZ Seitenbereiche
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Abbildung 5: Ubersicht verkehrliche Variantenansétze fiir Begegnungszonen

Fazit Verkehr

Im Laufe des Bearbeitungsprozesses wurde bestétigt, dass eine Begegnungszone der
richtige Ansatz fur diesen Ort ist, da der Fuss- und Veloverkehr im Fokus stehen soll
und es sich um verkehrsberuhigte und verkehrsarme Strassen handelt. Mit dem Ansatz
begriinte Seitenbereiche kénnen die Anforderungen der SuM (Strategie Stadtraum und
Mobilitat) (u.a. Integration in den Stadtraum, Versickerung, Verkehrsberuhigung etc.)
am besten umgesetzt werden. Dieser Ansatz wird in Abstimmung mit den stadt- und
freirdumlichen Erkenntnissen und unter Berlicksichtigung gartendenkmalpflegerischer
Anforderungen weiterentwickelt (siehe nachfolgende Erlauterung zum Konzept im
Kapitel Bestvariante).

Stadtraum - Grundvarianten Seefeldquai

FiUr den Stadt- und Freiraum wurden in einem ersten Schritt sechs Varianten mit
unterschiedlichen Typologien von Rabatten, Raumzuordnung und -lesbarkeit sowie
Baumstellungen geprift. Die nachfolgende Dokumentation ist nicht abschliessend.
Unter Berlcksichtigung der gartendenkmalpflegerischen Anforderungen und der
verkehrlichen Bedurfnisse an diesem Ort, eignen sich die Grundvarianten Piazza und
Gartenpromenade offen am besten.

Rabatte zur Stadt Méaandrierend zur Stadt
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Rabatte zum See Méaandrierend zum See

Abbildung 6: Ubersicht Varianten Stadtraum

Aufbauend auf den Grundvarianten Piazza und Gartenpromenade offen wurden die
Ausgestaltung, mdgliche Baumstellungen und Typologien in Kombination mit der
Gestaltung der Flora-, Mainau- und Feldeggstrasse untersucht und aufeinander
abgestimmt. Zudem wurde auch ein umfassendes Variantenstudium fur den mit dem
Abbruch der Tankstelle freigespielten Platzes durchgefihrt.

Platzgestaltung
Fur die Gestaltung des neu entstehenden Platzes vor dem Frascati-Gebaude wurden
verschiedene Varianten erarbeitet:

) [ @ T 7 X e == \ L, \ s loe
o (® (@) ® o\ @ o | A \ o
. L= = \ \ ~ ) o
\ \ XX v -7 3 \ \ W e et
YW\ € S Pt pZ VS A |\ € \
A\ X /= - R \ X /o> \
e \ v =
\e = \ \ ~ o \
\ \
. — \ P B \
p < - . X — o
[ v \ s N S -
e ] !/\\ \ g ) = . = =

Abbildung 7: Varianten Platz 1a (links) und 1b (rechts)
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Abbildung 10: Varianten Platz 3 (links) und 4a (rechts)
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Abbildung 11: Variante Platz 4b

Fazit Stadtraum

Man war sich einig, dass die Variante 1c als Bestvariante herangezogen werden soll.
Als langfristiges Zielbild, wenn tber die Jahre Bdume ersetzt werden missen, soll sich
diese zur Variante 1d weiterentwickeln.

Gleichzeitig sollen entlang der Villen verschieden hohe Baume in verschiedenen
Grossen angeordnet werden, um auch weiterhin die Blickbeziehungen zu den
historischen Villen zu erméglichen.

Die Materialisierung soll sich mdglichst am Bestand orientieren und die Ubergéange
zwischen Neu und Alt sind eindeutig erkennbar umzusetzen.

3.3 Fazit Vision/Bestvariante

Auf Basis der vorangestellten Untersuchungen ergibt sich folgende gestalterische
Bestvariante:

e Erhalt und Verbreiterung der bestehenden Rabatten und Verlangerung bis zum
zuriwcC

¢ Eigenstandige Platzgestaltung im Dreieck (heutiger Standort Tankstelle) mit
Grossbaumen

o Frascati-Gebaude als «Insel» im Gestaltungskonzept

o Geradliniger Gruinbereich mit Baumen entlang der Villen und unterschiedlicher
Baumbepflanzung in Arten und Grdssen (vierte Baumreihe)

e Begegnungszonen in den Seitenstrassen mit einseitiger oder beidseitiger
Bepflanzung. Auch dort sind unterschiedliche Baumarten und -gréssen
vorgesehen

11
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| Vegetationstiache [l Hecke "] Asphalt Chaussierung

Abbildung 12: Bestvariante (Gestaltung)
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4 Bestvariante

4.1 Konzept

Seefeldquai

Die Fahrbahn und das Trottoir am Seefeldquai werden vollstandig zuriickgebaut. Das
Seefeldquai ist kiinftig ausschliesslich dem Fussverkehr und den Velofahrenden
vorbehalten, wobei das Gehen und Flanieren im Fokus stehen. Dazu wird im Bereich
der heutigen Fahrbahn eine zweite ca. 8.60m breite Promenade hinter den
bestehenden, historischen Rabatten angeordnet. Auf einer Breite von 4.00m ist ein
asphaltierter Weg vorgesehen um eine hindernisfreie, begeh- und befahrbare Flache
zur ermdglichen, welche zuséatzlich von Unterhalts-, Entsorgungs- und Rettungsfahr-
zeugen befahren werden kann. Die Ubrigen ca. 4.60m werden analog der bestehenden
Promenade chaussiert.

Die bestehenden Rabatten werden stadtseitig erweitert, sodass kinftig auch die dritte
Baumreihe ganzlich in den Rabatten steht. Zusatzlich werden die bestehenden
Rabatten um zwei weitere Rabatten in Richtung Seebad Utoquai ergénzt, sodass das
historische Gestaltungselement bis zum zuriWC ergéanzt werden kann. Die in diesem
Abschnitt vorhandenen Hecken werden entfernt bzw. auf Stock geschnitten In der
fortlaufenden Flucht der Rabatten werden zwischen dem WC-H&uschen und dem Platz
vor dem Seebad Utoquai die Veloabstellplatze neu angeordnet und die bisherigen
héhenversetzten Lenkerhalter durch Anlehnbligel ersetzt. Dadurch ist die Anlage
einfacher zu benutzen und durchlassiger — bei Nicht-Belegung kann zwischen den
Bugeln durchgelaufen werden.

Stadtseitig ist vor den privaten Grundsttuicken mit ihnren markanten Villen eine rund
4.00m breite Grunrabatte vorgesehen. Sie bildet den Auftakt zur Stadt und verlauft um
die Ecken in die drei Seitenstrassen hinein. In dieser Griinrabatte ist eine vierte Baum-
reihe vorgesehen. Zur Abgrenzung von der Seepromenade und als Verbindung zum
GrUnraum in der Flora-, Mainau- und Feldeggstrasse, weichen sowohl die Baum-
stellung als auch die Baumtypen von jener an der Promenade ab.

Aussenbereich Frascati

- =

1

\

| NEU: Saisonale Aussengastronomie Frascati (ca:120m2)
eerelaquai

kant. Wanderwag / reg. Radweg (geplat) /
komm. Fi mit erhbhter ik

¥ 1 AUFZUHEBEN: Saisonale
Aussenaastronomie Frascati (ca.120m2)
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s
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Abbildung 13: Bestehende (aufzuhebende) und neue Aussengastronomie Restaurant Frascati
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Der ca. 120m2 grosse Bereich der Aussengastronomie des Restaurants Frascati, der
sich heute auf den Parkfeldern befindet und nur wahrend der Strassensperrung in den
Sommermonaten nutzbar ist, kann kinftig im gleichen Umfang direkt angrenzend an die
private Parzelle angeordnet werden, welche Vorteile fir die gastronomische als auch die
offentliche Nutzung bietet.

Flora-, Mainau- und Feldeggstrasse

Die neuen Grinrabatten vor den Villen werden um die Ecken gefiihrt und in die Flora-,
Mainau- und Feldeggstrasse weitergezogen und verbinden somit den Griinraum am
See mit der Stadt. Sie sdumen die die neuen Begegnungszonen, deren
Zirkulationsflachen mittig (nicht zentriert) in der Strassenparzelle angeordnet ist,
wodurch ein Scharnier zu den privaten Garten geschaffen wird. Punktuell werden sie
fur Zufahrten, Wendemaoglichkeiten und zur Parkierung von Rollstuhl-PW
unterbrochen.

Dreiecksplatz / Migrol-Tankstelle

Die heutige private Migrol-Tankstelle auf dffentlichem Grund soll nach Ablauf der
Konzession zurtickgebaut werden. Der Bereich ist neu als chaussierter, bespielbarer
Platz vorgesehen. Die bestehenden fiinf Baume werden durch drei neue erganzt. Es
wird bewusst auf eine aktive und fixe Programmierung und Nutzungszuordnung
verzichtet, da entlang der Promenade bereits viel passiert.

Bepflanzungskonzept

Fur die bestehenden und ergédnzenden Rabatten an der Promenade ist keine
Anderung der Bepflanzung vorgesehen. Die bestehenden Rabatte werden erweitert
und die ergdnzenden Rabatte werden mit Rasen bestiickt. In den neuen Grinrabatten
entlang der Villen hingegen ist, nebst den neuen B&dumen, eine Pflanzung von
einheimischen Wildstauden angedacht.

Unter den Baumen fordert eine standortgerechte Unterbepflanzung ein attraktives Bild.
Die Vegetationsflachen sind zur Versickerung und Rickhalt des anfallenden Meteor-
wassers geplant. Analog zur Setzung der Baumarten soll auch deren Unterpflanzung
zur Differenzierung der Raume beitragen.

14
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Abbildung 14: Beispiele fiir Mischpflanzungen aus einheimischen Wildstauden (Quelle: GSZ, Katharina Niiesch)

Baumkonzept

Eine Mischung von Baumen in unterschiedlichen Wuchshdhen und -formen bildet das
Vegetationsgerust fur die neuen Baume vor den Villen und in den Querstrassen.
Aufgrund der stadtraumlichen Bedeutung der Villen entlang des Seeufers, sollen vor
den Villen kleinwtichsige Baume gepflanzt werden, um deren Prasenz (vom Quai her
gesehen) zu sichern und eine freie Sicht auf diese markanten Bauten zu erméglichen.
Eine Mischung grosskroniger, aufgeasteter Baume bildet das Vegetationsgertist der
neuen Baume auf dem Platz. Um den nétigen Grad an Einheitlichkeit und
Eigenstandigkeit in den verschiedenen Raumen zu erreichen, wird die Gesamtzahl der
verwendeten Arten vor den Villen auf acht, innerhalb der Querstrassen auf finf und auf
dem Platz auf drei angestrebt. Es sind grundsatzlich klimaresistente, mehrheitlich
einheimische Baume zu verwenden.

Abbildung 15: Konzeptskizze Baumstellung und -gréssen
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Verkehrsregime und Erschliessung

Die Flora-, Mainau- und Feldeggstrasse sind neu als Begegnungszone konzipiert und
werden entsprechend signalisiert. Der MIV kann kunftig auf allen drei Strassen
ausschliesslich bis zum Parkfeld fur mobilitatseingeschréankte Personen bzw. bis zur
letzten Liegenschaftszufahrt fahren. Zum Wenden stehen entsprechende, aufgeweitete
Asphaltflachen zur Verfugung, sodass auch Lieferwagen wenden kénnen. Da es
kiinftig keine offentlichen Parkfelder mehr gibt, wird kein ortsfremder Verkehr mehr
erwartet.

Fahrverbotszene, ausgen. Velo
Begegnungszone
T30-Zone

= MIV-Fahrbereich (ibergeordnet), T50
= MIV-Fahrbereich (uniergeordnet)
| = Fussverkehr, frei zirkulierend

Velo Hauptnetz
Velo-/Fussverkehrsbereich (autofrei)
- === Velo Basisnetz, Schrilttempo gestattet

4=p Zu-/ Wegfahrt Privatareal
(Parkierung, Anlieferung)
Hauszugang

Abbildung 16: Schemadarstellung Erschliessungskonzept (Genaue Signalisation, insbesondere im Bereich der
Promenade / Seefeldquai) istim Rahmen der weiteren Projektierung zu eruieren.

4.2 Hitzeminderung

Entsiegelung von Oberflachen

Die Oberflachen am Seefeldquai werden gegeniber heute stark entsiegelt. Von den
rund 4’000m? sind kiinftig noch ca. 1’300m? asphaltiert. Im Gegenzug entstehen rund
1'200m? neue Grinflachen (wovon bislang ca. 400m? chaussiert sind). Weitere etwa
1'500m? werden neu versickerungsfahig chaussiert. Insgesamt kdnnen mit dem
vorgesehenen Konzept rund etwa 2'300m? entsiegelt werden.

16
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Auch in der Flora-, Mainau- und der Feldeggstrasse kann rund ein Drittel der
bisherigen Asphaltflache entsiegelt und begriint werden, wobei der Anteil je nach
Strasse etwas unterschiedlich ist. In Summe kdnnen in der Flora-, Mainau- und der
Feldeggstrasse weitere ca. 660m? begriint werden.

Entsiegelung und Versickerung Regenwasser

Das Regenwasser soll grosstenteils in die begrinten Seitenbereiche (Griinrabatten)
laufen und in diesen versickern. Dazu werden die Asphaltflachen lediglich mit einem
Bundstein eingefasst, sodass das Regenwasser flachig ablaufen und versickern kann.
Am Seefeldquai ist eine Entwasserung der umgestalteten Bereiche Uber die neuen
Grlnrabatten vor den Villen vorgesehen.

4.3 Fussverkehr

Am Seefeldquai wird die bisherige Zirkulationsflache an der Promenade (zwischen See
und Rabatten) faktisch um eine zweite Achse erganzt. Im Bereich der heutigen
Seefeldquai-Strasse stehen kiinftig 8.60m befestigte Flache, davon 4.60m chaussiert
und 4.00m asphaltiert, zum Flanieren zur Verfiigung. Diese Flache wird wie in der
bestehenden Seeanlage von Fussverkehr und Veloverkehr geteilt.

In der Flora-, Mainau- und der Feldeggstrasse ist kiinftig ein flachiges Zirkulieren
maoglich und der Fussverkehr wird priorisiert. Die neuen Gehbereiche werden, wo
immer mdglich, mit begriinten Seitenbereichen oder Rabatten gesdumt, sodass ein
angenehmes Mikroklima und genltigend Schatten vorhanden sind.

4.4 Veloverkehr

Velos kdnnen kinftig autofrei auf dem Seefeldquai fahren. Dazu steht ihnen sowohl
eine chaussierte als auch eine asphaltierte Flache zur Verfigung, welche mit dem
Fussverkehr geteilt wird. Aus dem Quartier Seefeld erfolgt die Anbindung weiterhin
Uber die Feldeggstrasse (LSA-Knoten).

Die Veloabstellmdglichkeiten werden an ihrer heutigen Lage nahe der Seebadi Utoquai
neu organisiert und durch zeitgemassere und benutzerfreundlichere Anlehnbugel
ersetzt werden, welche bei Nicht-Belegung ein Durchqueren des Abstellbereiches
ermoglichen. Am Ubergang Feldeggstrasse/Seefeldquai sind ebenfalls neue
Anlehnblgel vorgesehen.

4.5 Motorisierter Verkehr

Offentliche Parkierung

Mit der Neugestaltung des Seefeldquais und der angrenzenden Strassen entfallen alle
78 offentlichen weissen Parkfelder. Die Reduktion entspricht den Vorgaben aus dem
behordenverbindlichen Richtplan SLOBA. Zudem wird im Leitbild Seebecken ein
minimales Angebot an flachenintensiven Parkierungsangeboten gefordert. Gleichzeitig
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liegt das Seefeldquai vollstandig in der Freihaltezone Parkanlagen und Platze und die
Strasse sowie die darauf bestehende Parkierungsanlage widersprechen diesem
Zonenzweck. Mit der vorliegenden Neugestaltung konnen die Vorgaben des
Richtplanes und des Zonenplans vollzogen werden und entsprechen gleichzeitig dem
Postulat.

Fur den ruhenden Verkehr ist sowohl in der Flora- wie in der Mainaustrasse je ein
Parkfeld fur mobilitatseingeschrénkte Personen vorgesehen. Fir die Anlieferung ist ein
entsprechendes Parkverbotsfeld in der Florastrasse entlang des Restaurant Frascati
angedacht. Alle tbrigen 86 ¢ffentlichen Parkfelder (78 weisse Parkfelder und 8
Parkfelder der blauen Zone) fur Autos werden ersatzlos aufgehoben. Als Alternative
kdnnen die umliegenden Parkh&auser genutzt werden.

Die 27 Motorrad-Parkfelder im Seefeldquai werden ebenfalls ersatzlos aufgehoben.
Aufgrund des neuen Verkehrsregimes wéaren diese nicht mehr «legal» erreichbar und
kdnnen daher auch nicht mehr angeboten werden.

Anlieferung

Fur die Anlieferung ist in der Florastrasse ein auf Standard-LKW ausgelegtes
Anlieferungsfeld vorgesehen. Der Standort wurde direkt beim Restaurant Frascati
gewahlt, da dort ein regelméassiger und der mengenmassig grésste Warenumschlag
erwartet wird.

Das Wenden ist fur Lieferwagen und PW in jeder der Seitenstrassen moglich.
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Abbildung 17: Ausschnitt Situationsplan 8§13 StrG, Schleppkurven Lieferwagen

ERZ-Mulde

Die ERZ-Mulde ist neu in der Feldeggstrasse angeordnet. Zum Leeren bzw. Tauschen
der Mulde kénnen die LKW von der Bellerive- in die Feldeggstrasse einfahren und im
Bereich der Promenade zuriicksetzen. Die Wegfahrt erfolgt vorwarts Uber das
Seefeldquai und die Mainau- oder Florastrasse (neu im Uhrzeigersinn).
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Abbildung 18: Schleppkurvennachweis Entleerung ERZ-Mulde

Entsorgung und Rettung

Die fur den MIV gesperrten Abschnitte der Flora-, Mainau- und Feldeggstrasse kdnnen
von ERZ und SRZ befahren werden. Somit kann die Erreichbarkeit aller Liegen-
schaften und auch die der Promenade im Brand- oder Krankheitsfall gewahrleistet
werden. Bereiche fur die hindernisfreie Nutzung der Drehleiter sind ausgewiesen. Ein
Wenden grosser Fahrzeuge ist aufgrund der schmalen Strassenraume bereits heute
nicht moglich und wird auch mit der Umgestaltung nicht realisierbar sein.

4.6 Bilanzen

) P weiss P "Blau" P "Privat" Guterumschlag BehiG-P
Parkplatz-Bilanz
Best.|Proj. | Diff. [Best.|Proj. | Diff. [Best.|Proj. | Diff. [Best.|Proj. | Diff. [Best.|Proj. | Diff.
Seefeldquai 720|720 0}0|3]0|-3|]0|0|0]12]|0]|-1
Bellerivestrasse ojofo0ojo0O}jO0O|jO|6|5]4]]0|]0]0O0|0]O0]O
Florastrasse 0 0 0 0 0 0 8 0|-8|0 1 1 0 1 1
Mainaustrasse 0 0 0 8 0|-8|0 0 0 0 0 0 0 1 1
Feldeggstrasse 6/ 0|6|]0|0|J]O|J]O0O|JO0O]J]OJO]J]O]JO|O]O]O
Fota (78] 0 78] 8 |08 o o]o]o]1]1]1]2]1]
) Motorrad-P Velo-P zuriVelo
Parkplatz-Bilanz
Best. Proj. Diff. Best. Proj. Diff. Best. Proj. Diff.
Seefeldquai 27 0 -27 50 60 +10 12 12 0
Florastrasse 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mainaustrasse 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Feldeggstrasse 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Total | 27| o | 27 [ s0 | 0 [ +10] 12 | 12 | o |




Offentliche Planauflage § 13 StrG - Vorstudie Seefeldquai - Erlauternder Bericht

Baum-Bilanz Bestehend Fallen Pflanzen Bilanz Differenz
Seefeldquai 81 0 17 98 17
Florastrasse 1 0 3 4 3
Mainaustrasse 0 0 11 11 11
Feldeggstrasse 0 0 7 7 7
Total R R 120 38
lBaumersatz Privatgrund ’ 17 l 0 l 0 17 0
Nutzungs-Bilanz [m2] Bestehend Projektiert Differenz
Offentlicher Verkehr Bus-/Trameigentrassee 0 0 0
Haltflachen Bus (Betonplatte)
Warteflachen Fahrgéaste
\Veloverkehr Velostreifen / -wege 490 1550 1060
Parkierung
Mischflachen Fuss/Velo: 50%
Fussverkehr Gehwege 2650 2280 -370
Andere Fusswege / Platzflachen
Mischflachen Fuss/Velo: 50%
Begegnungszone 0 860 860
MIV Fahrstreifen 2T30 3460 320 -3140
Fahrbahn Zone 30
Parkierung, Ladezonen
Verkehrsinseln
Keine Nutzung keine verkehrliche Nutzung 330 1920 1590
z.B. Grinflachen
Flachen-Bilanz [m2] Bestehend Projektiert Differenz
Grunflachen Baumscheiben offen / geschlossen 320 1920 1600
Rasen / Wiese / Magerwiese
Kies- / Schotterrasen
Entsiegelte Flachen  Natursteinbelage ungebunden 1100 1850 750
Chaussierungen
Drainasphalt
\Versiegelte Flachen  Asphalt / Beton 5400 3050 -2350

Natursteinbelage gebunden

Leiter Planung + Projektierung
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