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Erlauternder Bericht Planauflage gem. § 13 StrG

1 Ausgangslage

11 Ausloser

Das vorliegende Projekt wurde vom Tiefbauamt ausgeldst. Es hat zum Ziel, die nérdliche
Haltestelle beim angrenzenden Zentrum Dorflinde in Oerlikon gemass den Vorgaben
des Behindertengleichstellungsgesetzes hindernisfrei umzubauen. Mobilitatseinge-
schrankten Personen soll es zukiinftig einen autonomen Zugang zum Bus der Linie 75
ermdglichen.

1.2 Auftrag

Das Tiefbauamt plant die hindernisfreie Ausgestaltung der nérdlichen Haltestelle
«Dorflinde» an der Schwamendingenstrasse. In diesem Zusammenhang soll auch die
Erneuerung der schadhaften Betonplatte bei der heutigen Bushaltestelle geprift werden.
Die Verkehrsbetriebe Zirich fordern eine nicht Gberholbare Fahrbahnhaltestelle. Mit
dieser werden Konflikte beim Einbiegemandver ab der Tiefgarage Dorflinde reduziert,
was zur Verkehrssicherheit beitragt. Weiter verbessert sich die Fahrplanstabilitat, weil
der Ruckstau des Verkehrs bei der Kreuzung Schaffhauserstrasse verringert wird. Muss
die Haltestelle projektbedingt verschoben werden, ist das Erstellen einer Wartehalle zu
prifen. Die Lage des Fussgangerstreifens ist auf die neue Gesamtsituation
abzustimmen.

Zusammen mit dem Strassenprojekt werden folgende Werkleitungsmassnahmen
umgesetzt:
— Dienstabteilung Verkehr: Bau von Werkleitungen und Ersatz der Detektor-
schlaufen
— Wasserversorgung: Erneuerung einer Hausanschlussleitung in Absprache mit
den Hauseigentimerinnen und Hauseigentimern
— Tiefbauamt: Anpassung der Entwasserungseinrichtungen auf die neue Strassen-
oberflache

1.3 Defizite /| Potenziale

Die Haltestelle «Dorflinde» weist im Bestand eine Haltekantenhdéhe von 10 cm auf. Ein
autonomer Zugang fir mobilitdtseingeschrankte Personen zum Bus ist heute nicht
madglich. Bei einer Fahrbahnhaltestelle und der damit verbundenen Reduktion der Breite
der Fahrbahn bietet sich die Mdglichkeit, die Vorzone des Zentrums Dorflinde zu
erweitern und diese aufzuwerten.
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2 Zielformulierung

Mit dem Projekt werden folgende Ziele verfolgt:
— Hindernisfreier Umbau der Haltekante nach Behindertengleichstellungsgesetz
— Nach Moglichkeit Erstellung einer nicht Gberholbaren Haltestelle
— Prifung einer neuen Wartehalle, sofern Haltstelle zu verschieben ist
— Ersatz der schadhaften Betonplatte bei bestehender Bushaltestelle
— Neuanordnung des Fussgangerstreifens sofern Konflikte mit neuer Lage
Bushaltestelle
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3 Variantenstudium

Das Anordnen einer hindernisfreien Haltestelle in Kurvenlage stellt im innerstadtischen
Bereich generell eine Herausforderung dar. Die hohe Haltekante mit 22 cm Kantenhdhe
muss flr den autonomen Zugang mobilitdtseingeschrankter Personen begradigt werden.
In den An- und Wegfahrzonen sind Bedingungen einzuhalten, damit der Bus die
Haltekante regular bedienen kann.

Bei einem Fahrbahnhalt bildet sich Rickstau. Zum Zeitpunkt der Projektauslésung war
unklar, ob dieser Rickstau den Knoten Dorflistrasse beeinflusst. Es wurden deshalb
auch Uberholbare Haltestellen-Varianten untersucht.

Mit diesem Hintergrund wurden vier Lésungsvarianten entwickelt.

Drei der vier Varianten sehen die Anordnung der Haltestelle im Bereich der heutigen
Bushaltestelle vor. Zwei von ihnen sind Uberholbar ausgestaltet und eine als nicht
Uberholbare Fahrbahnhaltestelle. Bei den beiden Uberholbaren Haltestellen ist eine
Variante mit durchgangig hoher Haltekanten Uber 20 Meter Lange und eine Variante mit
«Kissenldosung» ausgearbeitet worden. Bei der «Kissenlosung» sind die vorderen zehn
Meter mit hoher Kante ausgebildet.

Die nicht Gberholbare Haltestelle ist mit durchgéngig hoher Haltekante entworfen. Bei
den beiden Varianten mit durchgangig hoher Haltekante wurde ersichtlich, dass der
Eingriff in die Vorzone des Zentrums Dorflinde durch die Einengung des Trottoirs und
der Befahrbarkeit der Tiefgarage des Zentrums Dorflinde erheblich wird und so nicht
realisiert werden kann. Bei der Variante mit der «Kissenldsung» kann die Fahrgeometrie
optimiert werden. Der Eingriff in die Vorzone des Zentrums Dorflinde fallt geringfigiger
aus. Jedoch haftet dieser Variante der Makel an, keine durchgangig hohe Haltekante
anbieten zu konnen.

Die vierte Variante sieht das Verschieben der Haltestelle in Richtung Osten vor, ist nicht
uberholbar und beinhaltet eine durchgangig hohe Haltekante. Diese Lage am Anfang
des Kurvenbereichs lasst Optimierungen der Fahrgeometrie flir den Bus zu. Dadurch
findet kein Eingriff in die Vorzone des Zentrums Dorflinde statt und die Vorzone kann
zusatzlich vergrossert werden. Auch bietet diese Variante den Vorteil, dass sie
unmittelbar gegenuber der bestehenden sidseitigen Haltestelle zu liegen kommt.

Bei den weiteren Abklarungen zur Bestimmung der Bestvariante wurde nachgewiesen,
dass der Ruckstau durch die nicht Uberholbaren Haltestellen den Knoten Dérflistrasse
nicht negativ beeinflusst. Basierend darauf und durch die durchwegs positiven
Auswirkungen der Haltestellen-Anordnung wurde zusammen mit dem Projektteam die
vierte Variante als Bestvariante bestimmt.
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4 Projektbheschrieb

4.1 Konzept

Das Zentrum Dorflinde befindet sich im historischen Dorfkern von Oerlikon. Die
Schwamendingenstrasse ist in diesem Abschnitt ein stadtweit bedeutender
Strassenraum, was erhdhte Anforderungen an die Gestaltung stellt. Die Haltestelle ist
als Bestandteil des Platzbereichs zu betrachten. In unmittelbarer Umgebung befinden
sich  diverse Offentliche Einrichtungen, gastronomische Betriebe sowie
Einkaufsmoglichkeiten.

Die Erschliessung des Gebiets wird unter anderem uUber den Busbetrieb mit der
Haltestelle «Dorflinde» sichergestellt. Da sich das Gesundheitszentrum fur das Alter
«Dorflinde» in unmittelbarer Umgebung befindet, ist die Ausgestaltung der Haltestelle
gemass den Vorgaben des Behindertengleichstellungsgesetzes von grosser Wichtigkeit.

Die neue Haltestelle wird etwa 22 m nach Osten in Richtung Knoten Doérflistrasse
verschoben. Bei der Anordnung der Haltestelle ist auf die Notzufahrt fir Rettungs- und
Loscheinsatze Rucksicht zu nehmen. Diese befindet sich unmittelbar westlich der
Liegenschaft Schwamendingenstrasse 37, beim heutigen Restaurant Dorflinde. Die
neue Lage der Haltestelle steht im Konflikt mit dem bestehenden Fussgangerstreifen.
Dieser wird um knapp 16 m nach Westen in den Bereich der heutigen Haltestelle
verschoben. Die neue Haltekante wird auf die komplette Lange von 20 m hoch mit 22
cm Kantenhdhe ausgebildet. Dadurch ist ein niveaugleicher und autonomer Zugang zum
Bus auf der gesamten Haltekantenlange sichergestellit.

Mit der neuen Lage der Haltestelle wird das Abwarten des Busses nicht mehr im Schutz
der gedeckten Passage beim Coop-Eingang mdéglich sein. Als Ersatz wird bei der neuen
Haltestelle eine Wartehalle erstellt.

Flankiert wird die neue Haltestelle durch funf neue Bdume und zusatzliche
Veloparkierungsmoglichkeiten.  Die  zusatzlichen Baume mit den lokalen
Entsiegelungsmassnahmen tragen zu einem besseren Klima und Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat bei.

Mit dem Haltestellen-Projekt wird gleichzeitig die Verkehrssicherheit erhdht. Durch das
Uberholverbot an Bushaltestellen werden die heute unzureichenden Sichtweiten
eliminiert. Konflikte mit einbiegendem Verkehr aus der Tiefgarage des Zentrums
Dorflinde sind zukunftig ausgeschlossen. Zur Sicherstellung der Nichtlberholbarkeit der
Haltestelle wird der heute Uberfahrbare Mittelbereich erhéht und bis zum
Fussgangeribergang mit einem Randstein versehen. Neu wird dieser Bereich als



Erlauternder Bericht Planauflage gem. § 13 StrG

Trenninsel wirken. Einzig bei der Notzufahrt zum Zentrum Dorflinde wird der Randstein
partiell abgesenkt.

Die Fahrbahnbreite bei der Haltestelle wird mit 4,50 m projektiert.

Die Trenninsel wird so platziert, dass die 4,50 m Fahrbahnbreite auch auf der
gegenuberliegenden Haltestelle eingefiihrt werden kénnen. Dadurch wird auch diese
Haltestelle zukinftig nicht Gberholbar ausgestaltet.

4.2 Massnahmen Fuss- und Veloverkehr

Der Fussgangerubergang bietet auch an neuer Lage ein attraktives Querungsangebot.
Die Fahrbahnbreiten werden reduziert, was den Fussgangeribergang insgesamt
sicherer macht.

Die Vergrdosserung der Vorzone des Zentrums Dorflinde mit den darauf abgestimmten
Gestaltungselementen erhéhen die Aufenthaltsqualitat fur Zufussgehende und laden
zum Verweilen ein.

Der Veloverkehr weist innerhalb des Projektperimeters keine Defizite auf. Mit dem
Haltestellen-Projekt verandert sich die Gesamtsituation nur geringfugig.

4.3 Offentlicher Verkehr

Die neue Haltestelle wird auf der gesamten Lange mit einer hohen Haltekante
ausgebildet und fur mobilitatseingeschrankten Personen wird ein autonomer Zugang
zum Bus ermdglicht. Die Haltestelle wird an neuer Lage mit einer Wartehalle
einschliesslich Moéblierung ausgestattet.

Dank der neuen, beidseitigen Fahrbahnhaltestelle wird die Fahrplanstabilitdt des
Busbetriebs der Linie 75 gestarkt.

4.4 Hitzeminderung

Die bestehenden Baume im Projektperimeter bleiben erhalten und sind von den
Baumassnahmen nicht betroffen. Im Zusammenhang mit der Verschiebung der
Haltestelle werden insgesamt funf neue Baume gepflanzt.

Zusammen mit den neuen, entsiegelten Flachen sind sie Elemente der Hitzeminderung.
Regenwasser aus den umliegenden Flachen soll in die Baumrabatten entwassert
werden und zur Verstarkung des Kuhleffekts beitragen.
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4.5 Parkierung

Im Projektperimeter befinden sich im Bestand keine offentlichen Parkplatze. Es werden
mit dem Projekt auch keine geschaffen.

4.6 Anlieferung und Entsorgung

Die Anlieferung und Entsorgung konnen weiterhin ohne Einschrankung erfolgen. Die
Erschliessungen der angrenzenden Liegenschaften bleiben unverandert und sind
gewabhrleistet.

Zdurich, 20.01.2025 bup

Leiter Planung + Projektierung
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