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1 Vorbemerkung

1.1 Mitwirkung der Bevodlkerung

Geméass 8 13 des kantonalen Strassengesetzes (StrG) sind die Projekte der
Bevolkerung vor der Kreditbewilligung zur Stellungnahme zu unterbreiten.

Das Strassenbauprojekt in der Fellenbergstrasse wurde vom 27. Oktober 2023
bis 27. November 2023 im Sinne von § 13 StrG o6ffentlich aufgelegt. Interessierte
Personen konnten sich Uber das geplante Bauvorhaben orientieren und dagegen
Einwendungen erheben.

Insgesamt sind 33 Eingaben mit total 73 Einwendungen eingegangen, davon 31 mit
identischem oder ahnlichem Wortlaut, der themenspezifisch zusammengefasst wurde.
Von den daraus resultierenden 42 Einwendungen werden 10 Einwendungen ganz und
7 Einwendungen teilweise berticksichtigt. 25 Einwendungen werden nicht bertcksichtigt.

Im vorliegenden Bericht wird zu den Einwendungen gesamthaft Stellung genommen.

1.2 Projektbeschreibung

Das der Bevolkerung zur Stellungnahme unterbreitete Projekt beinhaltet folgende
Massnahmen:

Zur Steigerung der Aufenthaltsqualitdt sollen, soweit dies mdglich ist, die Trottoirs
verbreitert, neue Grinflachen geschaffen und zwischen dem Letzigraben und der
Albisriederstrasse auf der siidlichen Seite Baume gepflanzt werden. Die Grinflachen
und Baume sollten zusatzlich einen Beitrag zur Hitzeminderung leisten.

Zur Larmreduktion soll in der Fellenbergstrasse Tempo 30 eingefihrt werden. Damit dies
auch eingehalten wird, soll die Fahrbahn verschmalert werden.

Voraussetzung flr die Verbreiterung der Trottoirs und die Verschmalerung der Fahrbahn
ist der Abbau der Parkplatze der Blauen Zone. Damit auch weiterhin Parkmoglichkeiten
fir das Gewerbe gewabhrleistet werden kénnen, sollen Glterumschlagsplatze in den
Strassenraum integriert werden. Ausserdem sollen im Offentlichen Raum
Veloabstellplatze angeboten werden.

Neben den oberflachigen Massnahmen muissen diverse Werkleitungen angepasst und
der Kanal erneuert werden.



2 Einwendungen

Einwendung 1:

Auf die Aufhebung der Parkfelder in der Blauen Zone sei zu verzichten, da einige
Liegenschaften Uber keine ausreichenden privaten Parkmdglichkeiten verfiigen.
Zusatzlich stelle der Abbau der Parklatze eine Ungleichbehandlung von Velo und Auto
dar sowie eine Verscharfung der Situation fir Gewerbe und Handwerk.

Stellungnahme:

Es besteht weder ein Rechtsanspruch auf offentliche Strassenparkplatze (Blaue-Zone-
Parkplatze und Veloparkplatze) noch eine Bestandesgarantie (BGE 122 | 279, Erw. 2c).
Namentlich ist die Stadt nicht verpflichtet, Ersatz fir aufgehobene Parkplatze zu
schaffen. Hauseigentumer*innen sowie Gewerbetreibende sind grundsatzlich selbst
daflr verantwortlich, Parkplatze fir Bewohner*innen sowie flir Beschéftigte und
Besucher*innen auf ihren Grundstiicken zu errichten.

Das Planungs- und Baugesetz (PBG) sieht im § 242 Abs. 2 vor, dass im Normalfall die
Zahl der Fahrzeugabstellplatze so festgelegt werden soll, dass die Fahrzeuge der
Benultzer*innen einer Baute oder Anlage ausserhalb des o6ffentlichen Grundes
aufgestellt werden koénnen. Daraus folgt die Pflicht, Parkplatze auf Privatgrund zu
realisieren (sog. Pflichtparkplatze). Denn nach der gesetzgeberischen Konzeption in 88
242 ff. PBG sollen sich die fir eine rechtsgentigliche Erschliessung bendétigten
Fahrzeugabstellplatze auf privatem Grund befinden (VB.2022.00024 E. 7.2). Die
stadtische Verordnung Uber private Fahrzeugabstellplatze (Parkplatzverordnung; PPV,
AS 741.500) regelt den Pflichtbedarf. Durch die Realisierung von Pflichtparkplatzen
weitet sich das Parkplatzangebot auf Privatgrund stetig aus, sodass der Parkplatzbedarf
zusehends auf Privatgrund abgedeckt werden kann. Aus dem kommunalen Richtplan
Verkehr der Stadt Zirich geht zudem hervor, dass private Sammelgaragen zur
Abdeckung des Bedarfs an Parkplatzen dienen (Kapitel 6.2, S. 25, des kommunalen
Richtplantexts). Die freigestellten Verkehrsflachen sind in Fussgéanger-, Velo- und
Grunbereiche umzugestalten und eine hohe Aufenthaltsqualitat ist zu schaffen (STRB
Nr. 950/2019, Beilage 1, S. 23).

In der Fellenbergstrasse werden mit dem Bau der neuen Wohnanlagen der
Gemeinniitzigen Baugenossenschaft Limmattal (GBL), der Stiftung Alterswohnen der
Stadt Zurich (SAW) und weiterer privater Eigentiimer neue Parkmoglichkeiten auf den
entsprechenden Grundstiicken erstellt. Die vorherigen Bebauungen besassen in der
Regel keine eigenen Parkplatze, wodurch die Anwohnenden auf die Blaue Zone
angewiesen waren. Mit den Neubauten kann daher auf die Blaue Zone verzichtet
werden.

Der Projektperimeter der Fellenbergstrasse liegt im Bereich mit der OV-Giiteklasse A
des Kantons Zirich. Er verfugt demnach Uber eine sehr gute Erschliessung mit dem
offentlichen Nahverkehr, was zu einem geringeren Bedarf an Parkplatzen auf
offentlichem Grund fihrt.



Der Projektperimeter befindet sich zudem im Masshahmengebiet 2 der Fachplanung
Hitzeminderung, was vor allem Massnahmen gegen die Uberwarmung am Tag
erforderlich macht. Die Parkplatze werden aufgehoben, damit Platz flr zuséatzliche
Baume, Grinstreifen und Aufenthalt zur Verfiigung steht.

Die  Grunflachen sind ein  zentraler Baustein des  Konzepts  zur
Regenwasserbewirtschaftung. Das Gewasserschutzgesetz verlangt, dass der natirliche
Wasserkreislauf zu sichern ist. Demnach soll das Niederschlagswasser lokal
zurtickgehalten werden, in den Boden versickern, verdunsten und den Pflanzen zur
Verfligung stehen. Fur den Rickhalt werden die Grunflachen als Mulden ausgebildet.
Sickerfahige Beldge wie zum Beispiel Rasengittersteine auf Parkplatzen kdnnen
praktisch keine zusatzliche Flache entwassern. Sie haben eine schlechtere
Sickerleistung und Filterwirkung als Grunflachen. Zudem haben Parkplatze kein
Einstauvolumen fir Wasser, da sie nicht wie Grinflachen als Mulde gestaltet werden
koénnen.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Einwendung 2:

Im Bereich der Fellenbergstrasse 228 und der Kirche St. Konrad seien Parkfelder oder /
und Guterumschlagpléatze fiir das angrenzende Gewerbe sowie fiir die angrenzenden
offentlichen Nutzungen zu erhalten.

Stellungnahme:

Grundsatzlich muss private Parkierung auf privaten Flachen stattfinden. Sowohl fiir die
Kirche als auch fiir das Gewerbe sind private Parkplatze vorhanden. Da diese fir das
Gewerbe am Langhagweg liegen, wird fur das Projekt Fellenbergstrasse eines der
beiden geplanten Giterumschlagfelder zu einem weissen Parkfeld umgewandelt und ein
weiteres weisses Parkfeld im Grinstreifen eingerichtet.

Die Einwendung wird teilweise berlcksichtigt.

Einwendung 3:

Es sei in jedem Abschnitt ein Parkfeld fir Gehbehinderte sowie jeweils ein Parkfeld fiir
Car-Sharing einzurichten.

Stellungnahme:

Personen mit einer Parkkarte fur Gehbehinderte durfen die bereits eingeplanten
Guterumschlagfelder mitbenutzen. Somit ist ein Grundangebot an Parkmdglichkeiten im
offentlichen Raum gegeben. Weitere Parkfelder fir gehbehinderte Personen kénnen bei
konkretem Bedarf bei der Dienstabteilung Verkehr beantragt werden.



Bei den neueren Uberbauungen wurden Parkplatze fir Gehbehinderte auf dem eigenen
Grund vorgesehen.

Aufgrund der Ubergeordneten Ziele unterstiitzt die Stadt Zirich das Carsharing in seinem
Grundsatz. Das Einrichten von Abstellmdglichkeiten ist jedoch Sache der Privaten.
Daher missen Carsharinganbietende aller Betriebsmodelle ihre Stellplatze auf privatem
Grund realisieren.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Einwendung 4:

Der Parkplatzabbau sei wie geplant umzusetzen.

Stellungnahme:

In Anbetracht der eingegangenen Einwendungen und den dazugehdrigen
Stellungnahmen bzw. Abwagungen hat der Parkplatzabbau geringfiigige Anderungen
erfahren.

Die Einwendung wird teilweise berticksichtigt.
Einwendung 5:

Es seien Massnahmen einzuplanen, welche das unerlaubte Parkieren, unter anderem
auf den Grinflachen oder dem Trottoir, verhindern.

Stellungnahme:

Bei vielen Grinflachen handelt es sich um Versickerungsmulden, die bis 20 cm tiefer
liegen als das Trottoir und die Fahrbahn, womit das Abstellen von Fahrzeugen kaum
mdglich ist.

Exponierte Strassenbdaume erhalten durch das Aufstellen von Pfosten einen
Anprallschutz und gleichzeitig einen Schutz gegen das Abstellen von Autos auf dafir
nicht vorgesehenen Flachen. Die Zustandigkeit der Kontrolle liegt hier bei der
Stadtpolizei.

Die Einwendung wird bertcksichtigt.



Einwendung 6:

Die Trottoirbreite sei ausreichend und muisse nicht angepasst werden.
Dementsprechend sollte die Fahrbahnbreite beibehalten werden. Zudem kénnten sich
die Busse bei einer Fahrbahnbreite von 6,1m nicht kreuzen.

Stellungnahme:

Die Trottoirbreite wird unter Beriicksichtigung des aktuellen Baumbestandes und
weiterer Randbedingungen so weit wie moglich verbreitert, dass sich zwei
mobilitdtseingeschrénkte Personen kreuzen konnen. Im langfristigen Zielbild der
Fellenbergstrasse werden dann bei Ersatz von Baumen am Ende des Lebenszyklus
Neupflanzungen naher zur Fahrbahn vorgesehen, so dass die verbleibenden
punktuellen Engstellen entfernt und die stadtischen Standards erflllt werden. Die
Fellenbergstrasse befindet sich im Massnahmengebiet2 der Fachplanung
Hitzeminderung, das besagt, dass Massnahmen gegen die Hitze am Tag vorgesehen
werden muissen. Die Reduktion der Fahrbahnbreite schafft Platz fur zusatzliche
Grunflachen und Baume, die der Hitzeminderung dienen.

Entgegen der Einwendung kénnen sich Busse mit Tempo 30 bei einer Fahrbahnbreite
von 6,1m kreuzen. Um einen stabilen Betrieb der Busse zu gewdhrleisten, wurde explizit
von lokalen Einengungen der Fahrbahn abgesehen.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.
Einwendung 7:

Auf die Einfiihrung von Tempo 30 sei zu verzichten.
Stellungnahme:

Im Juli 2021 hat der Stadtrat entschieden, in Ziurich zur LA&rmminderung weitgehend
Tempo 30 einzufiihren. Seit Dezember 2021 liegt dazu ein Geschwindigkeitsplan vor,
der fUr jede einzelne Strasse aufzeigt, welches Temporegime vorgesehenen ist. Im Falle
der Fellenbergstrasse ist das Tempo 30.

Ausserdem erhoht die Temporeduktion die Sicherheit Zufussgehender, vor allem der
vielen Schul- und Kindergartenkinder, die auf der Fellenbergstrasse unterwegs sind.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.



Einwendung 8:

Sofern der Verkehr im Knoten Letzigraben / Fellenbergstrasse sicher abgewickelt
werden kann, sei die Lichtsignalanlage (LSA) zu entfernen und ein Rechtsvortritt
einzufihren. Eine weitere LOosung zur Steigerung der Verkehrssicherheit auf dem
Schulweg sei das Einrichten einer weiteren Grinphase, in welcher alle
Fussgangerquerungen gleichzeitig griin erhalten wirden.

Stellungnahme:

Am Knoten Letzigraben / Fellenbergstrasse kreuzen sich zwei VBZ-Buslinien. In der
Stadt Zirich wird dem o6ffentlichen Verkehr eine hohe Prioritdt eingerdumt. Um einen
stabilen und verlasslichen Betrieb des offentlichen Verkehrs gewéhrleisten zu kénnen,
missen die Busse am Knoten Fellenbergstrasse / Letzigraben priorisiert werden
konnen. Dies geschieht Uber die Anmeldung an der LSA. Darlber hinaus verlaufen
Schulwege Uber diese Kreuzung. Hier erhdht die LSA die Sicherheit von Schiiler*innen
und Kindergartenkindern.

Eine zusatzliche Grunphase, in der alle Fussgangerstreifen Griin bekommen, wurde
geprift. Die Massnahme wurde als unverhaltnismassig erachtet und daher qualifiziert
verworfen. Die Dauer der Rotzeiten wiirde massiv steigen und negative Auswirkungen
auf den OV / Veloverkehr haben. In der Zwischenzeit wurde bereits durch eine
Verlangerung der bestehenden Griinphasen fir Zufussgehende in Zeiten hoher
Auslastungen durch Schiler*innen die Verkehrssicherheit verbessert.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Einwendung 9:

Es sei ein Einbahnregime fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) zu prifen.
Stellungnahme:

Bei der Fellenbergstrasse handelt es sich um eine kommunale Sammelstrasse, die in
beide Richtungen mit Bussen der VBZ befahren werden. Das Kreuzen von Bussen
bedingt eine minimale Fahrbahnbreite von 6,10 m. Die Umstellung auf ein
Einbahnregime fir den privaten Verkehr wurde im grossraumigen Verkehrskonzept
betrachtet und verworfen. Die Beschrankung auf eine Richtung wirde sowohl die
Kapazitat und Erschliessungsfunktion der Strasse unverhaltnismassig stark reduzieren
als auch eine Verlagerung des Verkehrs auf die umliegenden Quartierstrassen mit sich
bringen.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.



Einwendung 10:

Es seien bauliche Massnahmen zur Verlangsamung des Verkehrs zu realisieren.
Stellungnahme:

Die Fahrbahn wird in diesem Projekt auf das Mindestmass eines Begegnungsfalles
zweier Busse reduziert, die sich nur im Knoten- und Haltestellenbereich aufweitet.
Zusammen mit dem Einbau von lokalen Fahrbahnerhéhungen, deren Rampen mittels
Schachbrettmuster erkennbar ausgestaltet werden, wird die Geschwindigkeit gemass
dem neue Geschwindigkeitsregime von Tempo 30 etabliert.

Die Einwendung wird bertcksichtigt.

Einwendung 11:

Der Veloverkehr sei gem. den neuen stadtischen Velostandards mit einer separaten
Veloinfrastruktur zu fuhren.

Stellungnahme:

Mit einem durchschnittlichen Verkehr von etwa 4 000 Fahrzeuge pro Tag und einer
signalisierten Geschwindigkeit von 30 km/h ist die Velofihrung im Mischverkehr
gemeinsam mit dem motorisierten Individualverkehr mdglich. Die stadtischen
Velostandards werden somit umgesetzt.

Daruber hinaus werden weitere Massnahmen zur Steigerung der Verkehrssicherheit fir
Zufussgehende und Velofahrende unternommen, wie z. B. die Einengung der Fahrbahn.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Einwendung 12:

Die Positionierung der Infrastruktur (Velostander, Parkfelder, Gulterumschlagfelder,
Sitzbénke etc.) und der Baume im Grinstreifen sei so zu wahlen, dass die
Feuerwehrzufahrt gewahrleistet ist.

Stellungnahme:

Das Projekt wurde mit Schutz & Rettung besprochen und mdgliche Hindernisse entfernt.

Die Einwendung wird bertcksichtigt.



Einwendung 13:

Private Zufahrten, insbesondere Parkfelder seien zu bertcksichtigen und zu
erschliessen.

Stellungnahme:

Die Erschliessung wird in der Planung sichergestellt. Die Plane der bekannten kinftigen
Neu- und Umbauten in der Fellenbergstrasse liegen vor und wurden ebenfalls in die
Planung integriert.

Die Einwendung wird bertcksichtigt.

Einwendung 14:

Die Abstande zwischen den Bdumen seien zu reduzieren, um dadurch mehr Baume
pflanzen zu kénnen.

Stellungnahme:

Gesunde und vitale Baume werden stehen gelassen. Wo ausreichend Platz vorhanden
ist und die Gehdlzart es zulasst, werden zusatzliche Baume gepflanzt. Dabei werden der
Kronendurchmesser der Badume und die Vorgaben von Schutz & Rettung beriicksichtigt.
Die Einwendung wird teilweise berticksichtigt.

Einwendung 15:

Die begrinte Mittelinsel im Bereich der Haltestelle «Langgritstrasse» sei mit
zusatzlichen Baumen zu versehen.

Stellungnahme:

Die Pflanzung von Baumen im Bereich der Mittelinsel wurde geprift und aus
sicherheitstechnischen Griinden verworfen. Die Sichtweiten missen an dieser Stelle
gewahrleistet sein, was eine Bepflanzung nur bis zu einer H6he von 0,6 m erlaubt.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Einwendung 16:

Es sei ein zusétzlicher Baum auf Hohe des Sisslerenwegs nordseitig einzuplanen.
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Stellungnahme:

In diesem Bereich der Fellenbergstrasse wird sowohl auf der Nord- als auch auf der
Sldseite ein zusatzlicher Baum gepflanzt.

Die Einwendung wird bertcksichtigt.
Einwendung 17:

Die nordliche Haltestelle «Sackzelg» sei so zu legen, dass auf die Fallung des
bestehenden Baumes verzichtet werden kann.

Stellungnahme:

Die Position der Haltestelle «Sackzelg» wurde in Abhangigkeit der privaten Einfahrten
so optimiert, dass ein behindertengerechter Einstieg mdglich ist. Im Bereich der
nordlichen Haltestelle «Sackzelg» mussen zwei Baume gefallt werden, da deren
Wurzeln das Trottoir bereits anheben, wodurch es nicht erneuert bzw.
behindertengerecht ausgestaltet werden kann, ohne eine massive Schadigung des
Wurzelwerkes zu verursachen. Ausserdem wird die Erstellung der Busplatte und der
neuen Randsteine in diesem Bereich so tiefgreifend sein, dass die Baume den Eingriff
nicht Gberleben wirden.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.
Einwendung 18:

Der Strassenraum sei starker als Offentlicher Lebensraum zu denken und zu gestalten.
Insbesondere seien vermehrt multifunktionale Infrastrukturen (Banke mit Tisch, Outdoor-
Fitnessgerate, Gemeinschaftsgarten) im Grinstreifen einzuplanen.

Stellungnahme:

Im Bereich der Grinstreifen sind bereits teilweise Veloabstellplatze und
Guterumschlagplatze geplant. Diese wurden in Abhangigkeit der anrainenden
Liegenschaften geplant. Ausserdem werden in regelmassigen Abstanden
Querungsmadoglichkeiten geschaffen. Weitere multifunktionale Infrastrukturen in den
Grunstreifen sind nicht vorgesehen, da sie die Mdglichkeit der Wasserspeicherung
einschranken wirden.

Die Grunstreifen leisten einen signifikanten Beitrag zur Hitzeminderung im Perimeter,
weshalb sie so gross wie mdglich erstellt werden.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.
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Einwendung 19:
Auf Flachen mit Aufenthaltspotential (Kleinplatze) seien Wasserbrunnen einzuplanen.
Stellungnahme:

An der Kreuzung Fellenbergstrasse / Letzigraben befindet sich ein Brunnen im
Projektperimeter. Im Umkreis der Fellenbergstrasse befinden sich weitere Brunnen
(Letzigraben nahe dem Schwimmbad und dem Weg zum Schulhaus Altweg,
Einmindung Gutstrasse / Fellenbergstrasse, reformierte Kirche, Albisriederdorfli). Damit
befindet sich eine gentigend grosse Anzahl an Brunnen in der Umgebung, weshalb auf
die Erstellung weiterer Brunnen verzichtet wird.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.
Einwendung 20:

Es seien asphaltierte Zugangsmadglichkeiten an der Fellenbergstrasse 252 von der
Fahrbahn aufs Trottoir zu erstellen, die fir das Mandvrieren von Rollcontainer genutzt
werden kénnen.

Stellungnahme:

Vor der Fellenbergstrasse 252 wird die Griinfliche mit einer Querungsmoglichkeit fur
Zufussgehende versehen. Diese ist auch als Erschliessung fur Rollcontainer
vorgesehen.

Die Einwendung wird teilweise berlcksichtigt.
Einwendung 21:

Bei der Bushaltestelle «Langgrutstrasse» sei der Mittelstreifen begehbar auszugestalten
und auf beiden Seiten des Mittelstreifens sei ein Fussgangerstreifen vorzusehen.

Stellungnahme:

Bei einem Fussgangerstreifen gibt es bis 50 m Entfernung eine Benutzungspflicht, was
zu Umwegen fur Zufussgehende flihrt. Bei Tempo 30 und geringem Autoverkehr werden
daher prinzipiell keine Fussgéangerstreifen markiert, damit die Strasse uUberall und in
Abhangigkeit der individuellen Wunschlinie tberquert werden darf. Bei Bereichen mit
erhohtem Schutzbediirfnis, wie z. B. Schulwegen oder OV-Haltestellen, kann aber
dennoch ein Fussgangerstreifen markiert werden. Da dies hier der Fall ist, ist an der
Bushaltestelle Langgritstrasse ein Fussgangerstreifen vorgesehen. Aufgrund der
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Benutzungspflicht dieses Fussgangerstreifens wird die Mittelinsel nicht begehbar
ausgestaltet.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.
Einwendung 22:

Bei den ehemaligen Fussgangerstreifen sei die auf den Trottoirs geplante Pflasterung
Uber die Fahrbahn zu erweitern.

Stellungnahme:

Die weitere Planung hat ergeben, dass die Trottoirs nicht entsiegelt, sondern weiterhin
mit Asphalt erstellt werden. Entsprechend stellt die Ausfihrung der Querungsbereiche
mit einer Natursteinpflasterung keine Option dar.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Einwendung 23:

Das flachige Queren der Fahrbahn sei generell zu erleichtern. Konkret sei bei den
einmindenden Strassen «Sackzelg» und «Langritstrasse» ein Vertikalversatz oder ein
Fussgéangerstreifen einzurichten, auch zur Schulwegsicherheit.

Stellungnahme:

An beiden genannten Standorten werden im Zuge des Projekts Vertikalversatze
realisiert.

Die Einwendung wird bertcksichtigt.

Einwendung 24:

Entlang dem Trottoirrand vor dem Kirchenvorplatz sei auf einen durchgehenden
Grlnstreifen zu verzichten und ein befahrbarer Belag vorzusehen, auf dem auch
schwerere Fahrzeuge (LKW, Cars usw.) abgestellt werden kdnnen.

Stellungnahme:

Die Flache wird asphaltiert. Auf einen durchgehenden Grunstreifen wird verzichtet.
Zwischen den B&umen besteht zukilnftig die gleiche Materialisierung wie im

Trottoirbereich, um eine multifunktionale Nutzung, z. B. bei Quartierfesten, zu
ermaoglichen. Diese Ausfiihrungsart ist sowohl behindertengerecht als auch belastbar.
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Die Einwendung wird bertcksichtigt.

Einwendung 25:

Bei Trottoiriberfahrten sei der abgesenkte Randstein mit einem Anschlag von 3 cm
punktuell fur die Sicherheit und den Komfort des Fuss- und Veloverkehrs ganz
abzusenken (Anschlag 0 cm).

Stellungnahme:

Im Bereich der Vertikalversatze und Trottoirliberfahrten wird der Randstein in Form von
4 cm gestlrzt ausgefihrt.

Die Einwendung wird bertcksichtigt.

Einwendung 26:

Das Trottoir sei durchgehend auf eine Mindestbreite von 2,4 m zu planen.
Stellungnahme:

Die Breite von 2,4 m ist entlang der Fellenbergstrasse vorgesehen. Punktuelle
Unterschreitungen auf Grund von Bestandsbdaumen sind unausweichlich, da gesunde
und vitale Baume nicht gefallt werden sollen. Auch Wurzelbriicken kommen nicht zum
Einsatz, da deren Erstellung das bestehende Wurzelwerk beschadigen wirde. Ist der
Ersatz eines alteren Baumes notwendig, wird der neue Baum naher an den
Fahrbahnrand gesetzt und das Trottoir in dem Bereich somit auf 2,4 m erweitert.

Die Einwendung wird teilweise berticksichtigt.

Einwendung 27:

Die Fussgéngerstreifen seien beizubehalten.

Stellungnahme:

Bei Tempo 30 ist flachiges Queren erwiinscht. In der Fellenbergstrasse werden an
bestehenden, sicherheitstechnisch kritischen Stellen Fussgéngerstreifen markiert.

Die Einwendung wird teilweise beriicksichtigt.
Einwendung 28:

Auf den Bau der Kaphaltestellen sei zu verzichten.
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Stellungnahme:

Die Fellenbergstrasse darf zuklnftig nur noch mit Tempo 30 befahren werden. Das
Uberholen eines in der Haltestelle stehenden Busses ist sicherheitsrelevant;
Kaphaltestellen erhdéhen die Verkehrssicherheit der Zufussgehenden und das
Platzangebot fiir Wartebereiche an den Haltestellen.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Einwendung 29:

Die Bushaltestellen seien fiur den Veloverkehr Uberholbar auszugestalten.

Stellungnahme:

Uberholmdglichkeiten im Bereich der Haltestellen sind aus Verkehrssicherheitsgriinden
eingeschrankt. Das gilt fir alle Verkehrsteilnehmenden.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Einwendung 30:

Es seien mehr Giterumschlagplatze einzuplanen.

Stellungnahme:

Grundsatzlich ist der Guterumschlag auf dem Privatgrund abzuwickeln. Wo dies nicht
madglich ist, werden Gulterumschlagpléatze projektiert. Die Anzahl der geplanten
Guterumschlagsplatze im offentlichen Raum ist mit den ortlichen Gegebenheiten
abgestimmt.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Einwendung 31:

Die Baumgruben seien unterirdisch miteinander zu verbinden.

Stellungnahme:

Wo immer mdglich wird der Wurzelraum unter dem Trottoir erweitert und einzelne
Baumscheiben sowie Versickerungsmulden werden unterirdisch miteinander

verbunden.

Die Einwendung wird berlcksichtigt.
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Einwendung 32:
Die Bushaltestellen seien im Haltebereich mit Betonplatten auszubilden.
Stellungnahme:

Die neu erstellten Haltebereiche der Busse werden in der Stadt grundsatzlich mit
Betonplatten ausgestaltet.

Die Einwendung wird bertcksichtigt.

Einwendung 33:

Es seien offentliche Elektroladestationen bei den Parkfeldern zu installieren.
Stellungnahme:

Das Bereitstellen von Ladeinfrastruktur ist auf Privatparzellen abzudecken und nicht
Bestandteil des Projektauftrags.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Einwendung 34:

Es seien mehr Fahrradabstellplatze insbesondere fir Spezialfahrrader einzuplanen.
Stellungnahme:

Grundsatzlich sind Veloabstellplatze wie Autoabstellplatze auf dem Privatgrund zu
realisieren. Um die umweltfreundliche Mobilitat zu férdern, werden, in Abhangigkeit des
Angebots innerhalb der bestehenden Liegenschaften, einige Standard-Veloabstellplatze
im Ooffentlichen Raum angeboten. Abstellplatze fir Spezialvelos mit grésserem
Platzbedarf sind im Projekt nicht vorgesehen.

Die Einwendung wird teilweise berlcksichtigt.

Einwendung 35:

Auf das geplante Strassenbauprojekt sei aufgrund fehlenden Bedarfs zu verzichten.

Stellungnahme:

Die Stadt hat den Auftrag, die Infrastruktur zu unterhalten und, wo notwendig, passende
Massnahmen zur Neuverteilung der Strassenoberflaiche und Erh6hung der
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Aufenthaltsqualitét zu treffen. Die Fahrbahn und einzelne Werkleitungen sind in einem
so schlechten Zustand, dass eine Erneuerung notwendig ist. Die Anpassung des
Strassenraums an heutige Bedurfnisse und aktuell geltende Normen wird im Zuge der
ohnehin notwendigen Strassenbauarbeiten koordiniert ausgefiihrt.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.
Einwendung 36:

Im Bereich des Knoten Fellenbergstrasse / Gutstrasse sei auf der Sidseite der
Fellenbergstrasse auf den Grinstreifen zu verzichten. Dadurch koénne die
Veloverbindung Uber den «Coop-Vorplatz» in Richtung Friedhof Sihlfeld sichergestellt
werden.

Stellungnahme:

Aus gestalterischen und funktionalen Grinden wurde die Einmindung
Fellenbergstrasse / Gutstrasse in das Nachbarprojekt Gutstrasse verschoben. Dort wird
der Vorplatz ganzheitlich betrachtet. Der Projektperimeter des Projekts
Fellenbergstrasse endet neu bei der Einmindung zur Tiefgarage.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Einwendung 37:

Die Trottoirquerung bei der einmiindenden Langgrlitstrasse sei breiter einzuplanen.
Stellungnahme:

Die maximale Breite einer Trottoiriberfahrt liegt gemass der gangigen Norm VSS 40 242
bei 3,5 m. Eine Verbreiterung der Trottoirs im Sinne einer Platzgestaltung wurde an
dieser Stelle untersucht und aufgrund der schlechteren Lesbarkeit der
Vortrittsverhaltnisse und des fehlenden gestalterischen Mehrwerts verworfen.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Einwendung 38:

Die neuen Baume in der sudlichen Baumreihe zwischen der geplanten Bushaltestelle

«Langgritstrasse» und der Langgritstrasse seien aus Sicherheitsgrinden
wegzulassen.
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Stellungnahme:

Die Grinsteifen werden beidseitig erweitert, damit Massnahmen zur Hitzeminderung
umgesetzt werden kdnnen. Zur Verbesserung der bioklimatischen Situation bietet die
Umsetzung des Alleenkonzepts die beste Lésung. Unter Berlcksichtigung der
Sichtweiten wurden die Baumstandorte eingeplant. Dementsprechend stellen die heuen
Baume kein erhthtes Sicherheitsrisiko aufgrund Unubersichtlichkeit dar.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Einwendung 39:

Im Knoten Fellenbergstrasse / Albisriederstrasse sei die Knotengeometrie so
anzupassen, dass der auf die Fellenbergstrasse einbiegende Bus nicht auf die
Gegenfahrbahn fahren misse und den Gegenverkehr behindere.

Stellungnahme:

Der Bereich befindet sich ausserhalb des Projektperimeters.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Einwendung 40:

Wird das Trottoir mit einer sickerfahigen Pflasterung ausgefihrt?

Stellungnahme:

Die weitere Planung hat ergeben, dass die Trottoirs nicht entsiegelt, sondern weiterhin
mit Asphalt erstellt werden. Die Grinde bestehen in einer ungenigenden
Behindertentauglichkeit und im zusatzlich erzeugten L&rm, zudem ist Asphalt
dauerhafter und glnstiger. Durch die Asphaltierung wird das Regenwasser in die
Baumgruben geleitet, wo es den Pflanzen lokal zur Verfigung steht und somit den
gleichen Effekt hat wie ein sickerbarer Belag.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Einwendung 41:

Die Gutstrasse soll saniert werden.
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Stellungnahme:

Die Projektierung der Gutstrasse findet im Rahmen eines anderen laufenden
Strassenbauprojekts statt.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.
Einwendung 42:

Fussganger sollen auf das Uberqueren der Strasse ohne Ablenkung durch ein
Mobiltelefon hingewiesen werden.

Stellungnahme:

Im Rahmen dieses Bauprojekts ist keine Kampagne zu sicherheitstechnisch konformem
Verhalten im Strassenverkehr vorgesehen.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.
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3 Schlussbemerkungen

Der Bericht liegt gemass 8 13 Abs. 3 StrG wéahrend 60 Tagen zur Einsichtnahme
offentlich auf. Der Zeitpunkt der Auflage wird im stadtischen Amtsblatt «Tagblatt der
Stadt Zurich» bekannt gegeben.

Das Projekt wird durch den Stadtrat festgesetzt und vor der Projektfestsetzung gemass
88 16 und 17 StrG (Planauflage- und Einspracheverfahren) offentlich aufgelegt und
bekannt gemacht.

Direktorin
. Digital unterschrieben von
iv. Schneebeli Hannes schneebeli Hannes
U Datum: 2026.02.13 11:58:55 +01'00'

Dr. Simone Rangosch
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