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Bericht zu den Einwendungen

1 Vorbemerkung

1.1 Mitwirkung der Bevodlkerung

Gemass § 13 des kantonalen Strassengesetzes (StrG) sind die Projekte der
Bevolkerung vor der Kreditbewilligung zur Stellungnahme zu unterbreiten.

Das Strassenbauprojekt Wallisellen-, Aubrugg- und Herzogenmiuhlestrasse mit den
geplanten Anpassungen der  Verkehrsflihrung, der Erstellung einer
zusammenhangenden Veloinfrastruktur, dem behindertengerechten Ausbau von drei
Bushaltestellen und dem Pflanzen von sechs Baumen wurde vom 3. Juni bis 4. Juli 2022
im Sinne von § 13 StrG o6ffentlich aufgelegt. Interessierte Personen konnten sich Uber
das geplante Bauvorhaben orientieren und dagegen Einwendungen erheben.

Insgesamt sind 5 Eingaben mit total 21 Einwendungen eingegangen, davon 12 mit
identischem oder ahnlichem Wortlaut, die zu 5 Einwendungen zusammengefasst
werden. Von den somit 14 vorliegenden Einwendungen werden 5 Einwendungen ganz
und 3 Einwendungen teilweise berilcksichtigt. 6 Einwendungen werden nicht
berlcksichtigt.

Im vorliegenden Bericht wird zu den Einwendungen gesamthaft Stellung genommen.

1.2 Projektbeschreibung

Das der Bevdlkerung zur Stellungnahme unterbreitete Projekt beinhaltet folgende
Massnahmen:

Mit dem Bau der Einhausung Schwamendingen wurde die Autobahneinfahrt Aubrugg in
Richtung Zirich-City geschlossen. Dadurch ergeben sich Anpassungen fiur die
Verkehrsfiuhrung in der Wallisellenstrasse und der Aubruggstrasse. In der
Wallisellenstrasse entfallt die Fahrspur in Richtung Autobahneinfahrt und in der
Aubruggstrasse entfallt die zweite Linksabbiegespur. Anstelle dieser Fahrspuren werden
in der Wallisellen- und Aubruggstrasse Velospuren markiert. In der Wallisellenstrasse
werden die seitlichen Fusswege verbreitert und eine neue Baumreihe gepflanzt. In der
Herzogenmuhlestrasse wird kinftig der Veloverkehr vom Fussverkehr getrennt gefihrt.
Die drei Bushaltekanten der Haltestelle «Aubriicke» werden hindernisfrei ausgebaut und
mit einem zusatzlichen Fussgangeribergang in der Einmindung Wallisellen-
/Aubruggstrasse wird die Anbindung des Uberlandparks an den Naherholungsraum bei
der Glatt verbessert.
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2 Einwendungen

Einwendung 1:

Der Schwamendinger Dorfbach sei mit oberster Prioritat freizulegen und zu renaturieren.
Auf Kunstbauten mitten auf Fahrbahnen sei zugunsten von einfachen
Bodenmarkierungen zu verzichten. Auf eine Strassenbarriere oder Baume in der
Aubruggstrasse sei zu verzichten.

Stellungnahme:

Der Schwamendinger Dorfbach bildet kein Projektbestandteil und wurde mit dem Bau
der Einhausung Schwamendingen in der Lage leicht korrigiert. In den Auflageplanen
zum Projekt Wallisellen-, Aubrugg-, Herzogenmuhlestrasse ist das Projekt der
Einhausung Schwamendingen als Information dargestellt. Im Projektbereich verlauft der
Schwamendinger Dorfbach unterirdisch, unter der Aubruggstrasse, und kann infolge der
verkehrlichen Nutzung nicht offengelegt werden.

Kunstbauten sind im Strassenbau ein Sammelbegriff flir Bricken, Tunnels,
Stutzbauwerke und dergleichen. Im Projektbereich befinden sich die Autobahnbriicken,
die Briicke der Aubruggstrasse uber die Glatt und der Durchlass des Schwamendinger
Dorfbachs. Diese Bauwerke bilden keinen Projektbestandteil und werden mit dem
Projekt auch nicht verandert. Im Projektbereich werden auch keine neuen Kunstbauten
erstellt.

In der Aubruggstrasse befindet sich bereits heute ein begriinter Mittelstreifen mit vier
Baumen. Der begriinte Mittelstreifen in der Aubruggstrasse wird nicht zwingend als
Verkehrsflache bendtigt, muss daher auch nicht als Verkehrsflache befestigt werden und
stellt somit fur den Verkehr keine Barriere dar. Mit dem Projekt bleibt der Grinstreifen
einschliesslich der vier bestehenden Baume erhalten.

Die Einwendung wird nicht beriicksichtigt.

Einwendung 2:

Die Herzogenmihlestrasse soll zu einer Velovorzugsroute (VVR) ausgebaut werden.
Eine VVR soll ein komfortables und zigiges Vorwartskommen garantieren. Das
Anmelden an der Verkehrsregelungsanlage erfolge daher idealerweise Uber Detektoren
im Boden oder Uber Kameras. Auf «Dricker» fir die Anmeldung einer Griinphase sei
daher zu verzichten.

Stellungnahme:

Die genaue Ampelsteuerung wird in der weiteren Projektierung geprift. Eine erste
Beurteilung hat gezeigt, dass fur Velofahrende aus der Herzogenmuhlestrasse eine
Anmeldung mit Detektoren und Kamera mdoglich ist. Fir Velofahrende in der
Gegenrichtung ist voraussichtlich eine Anmeldung mit einem Driicker erforderlich, denn
es koénnen verschiedene Richtungen mit dem Velo angefahren werden und diese lassen
sich nicht mit einer Detektion eindeutig zuordnen.
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Die Einwendung wird teilweise beriicksichtigt.

Einwendung 3:

Die Veloflihrung im Projektperimeter, mit Ausnahme der Herzogenmuhlestrasse, soll
von der Fahrspur fir den motorisierten Individualverkehr baulich abgetrennt oder als
eigenstandiger Radweg erfolgen. Der durchschnittlicher Werktagsverkehr betrage im
Projektperimeter mit Ausnahme der Herzogenmuhlestrasse zwischen 9500 und 20 000
Fahrten pro Tag. Bei dieser Verkehrsbelastung sei eine sichere Velofiihrung flir 8—80
jahrige Velofahrer*innen mittels Radstreifen auf Strassenniveau nicht méglich.

Stellungnahme:

Die stadtischen Velostandards legen die Vorgaben fir die Flihrung des Veloverkehrs in
Abhangigkeit der signalisierten Geschwindigkeit, der Verkehrsbelastung und der
Netzkategorie fest. Bei der Wallisellen-/Aubrugg- und Uberlandstrasse handelt es sich
um stadtische Hauptrouten und in der Herzogenmduhlestrasse verlauft eine VVR. Die
Verkehrsbelastung in der Wallisellenstrasse ist mit rund 2000 Fahrzeugen gering und in
der Aubruggstrasse mit rund 9000 bis 13 000 Fahrzeugen héher. Im Projektperimeter
befindet sich lediglich ein kurzes Stiick der Wallisellenstrasse, in der bereits Uber einen
langeren Abschnitt Velospuren markiert sind. Aufgrund der geringen Verkehrsbelastung
und zu Gunsten einer zusammenhangenden Flhrungsart wird hier die Velospur bis an
den Knoten Aubruggstrasse weitergefuhrt. In der Aubruggstrasse wird aufgrund der
hohen Verkehrsbelastung eine abgesetzte Veloflihrung geprift.

Die Einwendung wird teilweise berticksichtigt.

Einwendung 4:

Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und des hohen Tempos, das auf der
Aubruggstrasse gefahren werde, seien entlang der Aubruggstrasse abgesetzte,
mindestens 2 m breite Einrichtungs-Radwege anzuordnen. Der Platz daflr sei aufgrund
der aufgehobenen Spur grundsatzlich vorhanden. Es sei erwiesen, dass das
Sicherheitsgeflhl fur Velofahrende auf abgesetzten Radwegen deutlich héher ist als auf
Radstreifen. Diesem Umstand sei im vorliegenden Projekt ausreichend Rechnung zu
tragen.

Stellungnahme:

In der Aubruggstrasse wird aufgrund der hohen Verkehrsbelastung eine abgesetzte
Velofuhrung gepruft.

Die Einwendung wird berticksichtigt.
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Einwendung 5:

Im Bereich der Bushaltestelle «Aubrtucke» (Fahrtrichtung Oerlikon) werde ein
Velostreifen geplant. Ausserdem komme von Nordosten ein regionaler Radweg, der
einerseits Richtung Schwamendingen/Herzogenmiihlestrasse flihre, andererseits in den
neu zu erstellenden Velostreifen minde. Dadurch entstinde neben dem
Fussgangerstreifen eine komplexe Situation. Hier befande sich auch der
Zugangsbereich zur Bushaltestelle, was zu Konflikten zwischen Zufussgehenden und
Velofahrenden filhre. Durch eine Velofiihrung hinter der Wartehalle kdnne eine bessere
Trennung von Zufussgehenden und Velofahrenden erreicht werden. Diese Fihrung sei
auch fur ungetbte Velofahrende geeignet. Aus der Veloflihrung hinter der Bushaltestelle
hindurch kdnne das Linksabbiegen in die Wallisellenstrasse mit einer separaten
Veloampel erméglicht werden. Wenn der Velostreifen im Bereich der Haltestelle entfalle,
kénne zudem die Haltestellte bis an die Spur fir den motorisierten Individualverkehr
verschoben werden, was die Anfahrbarkeit einer hohen Haltekante begunstige.

Stellungnahme:

Die vorgeschlagene Velofuhrung hinter der Bushaltestelle hindurch sowie das indirekte
Linksabbiegen in die Wallisellenstrasse wird geprift und nach Méglichkeit umgesetzt.

Die Einwendung wird berticksichtigt.

Einwendung 6:

Der Fussweg von der Unterflhrung des Glattuferwegs unter der Aubruggstrasse zur
Wallisellenstrasse sei fiir den Veloverkehr freizugeben.

Stellungnahme:
Es ist geplant, das Velofahrverbot auf dem Glattuferweg aufzuheben.

Die Einwendung wird berticksichtigt.

Einwendung 7:

Der indirekte Linksabbieger aus der Aubruggstrasse auf den Veloweg nérdlich der
Ueberlandstrasse und auf den regionalen Radweg in Richtung Norden sei zu weit von
der Wunschlinie der Velofahrenden weg. Diese Verkehrsbeziehung soll klassisch mit
einem vorgezogenen Haltebalken in der Einmindung Herzogenmihlestrasse signalisiert
werden.

Stellungnahme:

Eine direktere Linienfihrung des Veloverkehrs wurde gepruft. Im Sinne einer mdglichst
verkehrssicheren Losung und unter Berlcksichtigung der Befahrbarkeit des Knotens ist
das indirekte Linksabbiegen mit einem Umweg Uber den Knotenast
Herzogenmiuhlestrasse verbunden.
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Die Einwendung wird nicht beriicksichtigt.

Einwendung 8:

Die VVR aus der Herzogenmihlestrasse in Richtung Norden und aus der
Opfikonerstrasse in Richtung Suden sei im Kreuzungsbereich schlecht gefuhrt.
Zwischen der Velofurt in der Ueberlandstrasse und der ersten Verkehrsinsel in der
Herzogenmiuhlestrasse missten Uber 18 m Distanz mit vier Fahrspuren Uberquert
werden. Dies entspreche nicht der Zielsetzung der stadtischen Velostrategie, die das
Velo als alltagliches Verkehrsmittel flr verschiedene Altersgruppen etablieren wolle. So
konne z. B. zwischen den zusammenlaufenden Spuren aus Aubrugg- und
Ueberlandstrasse eine Verkehrsinsel mit Velofurt erstellt werden. Die Lichtsignalanlagen
seien im Knotenbereich aufeinander abzustimmen.

Stellungnahme:

Fur die Gewahrleistung der Befahrbarkeit des Knotens besteht kein Spielraum fiir die
Anordnung einer zusatzlichen Schutzinsel. Die Querung fur den Veloverkehr erfolgt auf
Anmeldung und wird fur die gesamte Querung freigeschaltet. Ein zusatzlicher Stutzpunkt
ist daher nicht erforderlich und fahrgeometrisch auch nicht maglich.

Die Einwendung wird teilweise beriicksichtigt.

Einwendung 9:

Bei der Velofurt in der Walllisellenstrasse fur die Zufahrt zum Glattuferweg sei flr den
Veloverkehr ein indirektes Linksabbiegen zu ermdglichen.

Stellungnahme:

Mit dem geplanten Ausbau des Glattuferwegs (Fil Bleu Glatt) wird diese Velobeziehung
starker frequentiert werden. Eine zusatzliche Flache fir das indirekte Linksabbiegen wird
gepruft und nach Moglichkeit umgesetzt.

Die Einwendung wird berticksichtigt.

Einwendung 10:

Die Herzogenmuhlestrasse sei als VVR auszugestalten und es seien griffige
Massnahmen zur Reduktion des Autoverkehrs zu ergreifen.

Stellungnahme:

Die Umsetzung und Signalisation der VVR ist nicht Bestandteil dieses Projektes und wird
uber einen zusammenhangenden langeren Abschnitt mit einem separaten Projekt
geplant und umgesetzt.

Die Einwendung wird nicht beriicksichtigt.
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Einwendung 11:

Die Bushaltekante auf der Sitidseite der Ueberlandstrasse sei naher an die Fahrbahn zu
verschieben, damit die Querungsdistanzen fur Zufussgehende und Velofahrende kurzer
wirden.

Stellungnahme:

Die Haltestellenlage wurde gemeinsam mit den Verkehrsbetrieben Zirich (VBZ)
Uberprift und, soweit moglich, optimiert. Dabei wurden insbesondere die erforderlichen
Flachen fir die sichere Befahrbarkeit des Knotens durch die Busse berlicksichtigt. Im
Vergleich zur bestehenden Lage kann die Haltekante leicht in den heutigen
Fahrbahnbereich verschoben und damit die Querungsdistanz verkirzt werden. Eine
weitergehende Verklrzung der Querungsdistanz ist jedoch aufgrund der Befahrbarkeit
des Knotens nicht maglich.

Die Einwendung wird nicht beriicksichtigt.

Einwendung 12:

Durch eine «Hollandische Griinphasey, bei der Velos aus allen Richtungen gleichzeitig
Grin hatten, kénne auf den indirekten Linksabbieger aus der Aubruggstrasse in
Richtung Norden verzichtet werden.

Stellungnahme:

Im Projekt ist vorgesehen, die Nord-Sud-Richtung in einer Velo-Phase zu schalten. Mit
einer «Hollandischen Griinphase» hatten alle Richtungen gleichzeitig eine Griinphase.
Damit die Leistungsfahigkeit des Knotens erhalten bliebe, kdnnte eine solche Grinphase
nur fir eine sehr kurze Zeit angeboten werden und es entstinden daraus fir den
Veloverkehr lange Wartezeiten mit zu erwartender geringer Akzeptanz seitens der
Velofahrenden.

Die Einwendung wird nicht beriicksichtigt.

Einwendung 13:

Es seien auf dieses Projekt die gesetzlichen Bestimmungen bezuglich hindernisfreien
Bauens — Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG ) § 11,138 KV; § 14 StrG und § 4,5
VErV - anwendbar. Diese Anforderungen wirden nicht umfanglich erflllt oder seien aus
der Planauflage nicht klar ersichtlich. Das geplante Strassenbauprojekt sei so
abzuandern, dass es den gesetzlichen Bestimmungen bezlglich hindernisfreien Bauens
und der Norm VSS 640 075 «Hindernisfreier Verkehrsraum» entspreche. Konkret sei die
Haltekante der Bushaltestelle «Aubricke» in Fahrtrichtung Oerlikon auf der ganzen
Lange mit dem Zurich-Bord der Héhe 22 cm auszufuhren.
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Stellungnahme:

Die Verlangerung der hohen Haltekante wird in Verbindung mit einer veranderten
Velofuhrung hinter der Haltestelle hindurch geprift und nach Mdglichkeit umgesetzt.

Die Einwendung wird berticksichtigt.

Einwendung 14:

Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens im Strassenbereich sei die Verbindung
Uberlandstrasse — Walllisellenstrasse via Glattuferweg fir den Veloverkehr aufzuwerten.
Dies bedinge eine klare Signalisation, einen genlgend breiten Weg und eine gute
Beleuchtung, damit diese Verbindung als attraktive Alternative zur Lichtsignalanlage und
den Radstreifen genutzt wirde.

Stellungnahme:

Der Glattuferweg befindet sich im Gewasserabstand der Glatt und ist daher prinzipiell
eine ortsfremde Anlage. Ein Ausbau des Uferwegs erfolgt in Zusammenhang mit einer
geplanten Renaturierung der Glatt mit dem separaten Projekt «Fil Bleu Glatt».

Die Einwendung wird nicht beriicksichtigt.
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3 Schlussbemerkungen

Der Bericht liegt gemass § 13 Abs. 3 StrG wahrend 60 Tagen zur Einsichtnahme
offentlich auf. Der Zeitpunkt der Auflage wird im stadtischen Amtsblatt «Tagblatt der
Stadt Ziurich» bekannt gegeben.

Das Projekt wird durch den Stadtrat festgesetzt und vor der Projektfestsetzung gemass
§§ 16 und 17 StrG (Planauflage- und Einspracheverfahren) offentlich aufgelegt und
bekannt gemacht.

Direktorin

Digital signiert von Rangosch
Simone

DN: cn=Rangosch Simone

Datum: 2025.11.13 10:20:38 +01'00'

Dr. Simone Rangosch
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